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* Fora do Porto Organizado
de Santos, a Cosipa tem
indicios de contaminacédo
da lama depositada no
fundo do seu canal. Sobre a
dragagem desse material

vocé acredita que:

O Deve ser despejado no

local designado para o Porto
Organizado

O Deve ser despejado em

local diferente do designado
para o Porto Organizado
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Em Debate

* PortoGente tem noticiado,
com pesar, a sistematica
situagao de risco dos
trabalhadores portuarios,
com freqiientes ocorréncias
fatais. As apuracgdées feitas a
cada morte nédo tém
resultado em maior
seguranga para os
trabalhadores. Vocé teria
propostas para solugao
desse grave problema?
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o Estradas de ferro
Pesquisador mantém pagina com rico acervo de
fotos de ferrovias nacionais

Texto atualizado em 09 de Janeiro de 2007 -

Bruno Merlin
reportagem

De forma despretensiosa, o
engenheiro agrébnomo e pesquisador
de assuntos ferrovidrios Marcello
Talamo colocou na Internet, em maio
de 2000, trés paginas a respeito da
histéria das estradas de ferro no
Brasil. Quase sete anos depois, o0 saite
Ferrovias & Histéria acumula uma
quantidade infindavel de informacgdes,
paginas e, especialmente, fotografias,
tornando-se referéncia para pesquisas
e para quem quer se aprofundar a
respeito do tema.

O enderego eletrénico ndo se atém as estradas de ferro de
maior importéncia e, também, mais conhecidas, como a
Companhia Paulista ou a Sorocabana. Talamo busca resgatar,
com muitas imagens e detalhes, um pouco da histéria de
ferrovias que nem sempre fazem parte do conhecimento do
publico em geral - muitas delas desaparecidas ha décadas -,
mas que foram fundamentais para o desenvolvimento e o
progresso de regides inexploradas antes de suas criagdes.
Essas estradas de ferro abasteceram com mercadorias e
passageiros as grandes e poderosas linhas-tronco das
principais ferrovias que cortavam o pais.

O pesquisador conta que produz paginas diariamente. Embora
realize sozinho esse trabalho de veiculagao de imagens e
informagdes, Talamo afirma que recebe colaboragdes de
amigos e interessados que conhece pessoalmente ou via
grupos de discussao na Internet. Um dos principais
colaboradores do saite é José Pascon, personagem ja retratado

WS e
CUSAN combr

por PortoGente como um “apaixonado pela vida ferrovidria”.

Com um acervo riquissimo,
composto por muitas
fotografias enviadas por
colaboradores estrangeiros
e, por isso, rarissimas de
achar em qualquer lugar do
Brasil, Talamo resolveu
B | compartilhar grande parte
¥ de sua colegdo via Internet.
-~ =5 “Quando vocé tem todo
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esse tipo de material ha
duas opg8es: montar um bau e guardar somente para vocé ou
dividi-lo com o maior nimero de pessoas possivel”.

Ele optou pela segunda opgao e 0 meio mais eficaz para isso,
nos dias atuais, € a Internet. Para isso, a divulgagdo do
enderego eletrénico é simples. Com poucos cliques, é possivel
levar ao conhecimento de dezenas ou centenas de pessoas a
existéncia do saite. Uma realidade muito distante das primeiras
décadas do século XX, quando a Unica alternativa para
compartilhar conhecimento e informag8es era escrever e
publicar um livro. Opgao, por sinal, trabalhosa e de alto custo
financeiro.

Talamo destaca que as
ferrovias tiveram enorme
importancia para o
desenvolvimento da cidade
de Santos. "Em meados de
1850, Santos era muito
isolada de Sdo Paulo.
Embora ja existisse o
comego do Porto, era muito
caro movimentar
mercadorias, podendo
ocorrer varios imprevistos ja que ndo havia um meio de
transporte adequado para transportd-las. Demorava de quatro
a cinco meses para uma carga sair de Santos e chegar ao
interior”. Com os investimentos da familia Guinle no cais
santista e dos ingleses na construgao de estradas de ferro, o
panorama foi completamente modificado. “A S&o Paulo Railway
levava as mercadorias direto do cais até o interior, passando
pela Capital. A economia passou por uma profunda
transformagdo, todo mundo queria exportar por Santos. De
meses, foi possivel passar a negociar em questdo de horas”.

Se antes, as cidades
maritimas eram as mais
industrializadas, com a
possibilidade de movimentar
| grandes pegas e
equipamentos via estradas
b de ferro o processo de

L2 desenvolvimento chegou ao
interior. Somente em
~__{meados do século XX,

=l conforme Tdlamo, os
investimentos migraram das ferrovias para as rodovias. “Isso
era 6bvio. O caminhdo ndo depende de hora exata de saida ou
fica imediatamente impedido de circular por queda de
barreiras. Por isso a mudanga no investimento”. Com a
excessiva utilizagdo da malha rodovidria e os consequentes
gargalos logisticos, a situagdo comegou a inverter-se
novamente. O marco dessa alteragao foi a privatizagdo das
ferrovias brasileiras, ha dez anos.

Essa e outras transformagdes ocorridas devido a implantagéo
de estradas de ferro no Brasil, e mais especificamente na
regido de Santos, estdo presentes no saite mantido por
Talamo. De acordo com o pesquisador, a literatura sobre o
assunto & escassa e ha pouca informagdo disponivel. “Por isso,
0 jeito é procurar e procurar”. Formado em Engenharia
Agronéma, ndo para nem mesmo nas férias. Vai a locais como
a Codesp, Bolsa do Café e também a sebos buscar variadas
informagdes para veicular em sua pdgina. “Ja cheguei a
comprar livros na Franga, no famoso Mercado das Pulgas. L&
encontrei muitos livros e cartdes-postais a respeito de ferrovias
e portos do Brasil”.

Imagens
As fotografias mais antigas | Y
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disponibilizadas no website

datam do final do século XIX. Entre elas hd imagens como a do
extinto “Cometinha” na subida da Serra do Mar e, também, do
primeiro equipamento da Sorocabana a entrar no cais de
Santos. Tdlamo veicula, também, fotografias mais recentes,
como o desembarque e manobras através das linhas da
Portofer, das locomotivas C-30-7 americanas compradas para
reaparelhamento da frota da Brasil Ferrovias, em 2004.

Para o engenheiro agrénomo, o porto é o elemento essencial
em todo o processo logistico, embora sua pesquisa esteja mais
voltada para as ferrovias. “O cais é responsdavel por todo o
desenvolvimento da regido. Sem o Porto, Santos e até mesmo
Guaruja ndo seriam nada. E mesmo o P6lo Industrial de
Cubatdo s6 pbde ser construido por causa da movimentagao
portudria e da movimentagdo de pegas e maquinarios das
estradas de ferro da regido”. Nascido e apaixonado por Santos,
embora tenha estabelecido residéncia em S&o Paulo, Tdlamo
enfatiza a versatilidade da cidade litoranea. “Santos € a unica
cidade no mundo em que se pode ver, em um mesmo local,
navios, trens, caminhdes, bondes e trélebus. Os moradores da
Cidade sdo privilegiados”.

Para dinamizar e destacar
alguns “tesouros” de sua
colegdo e do acervo de seus
colaboradores, Tdlamo
M mantém segdes como a
“Foto do més”. Uma
imagem é destaque do saite
mensalmente desde sua
1 criagdo, em 2000. A

el Companhia Docas de Santos
e a ferrovia da Citty no Rio
Pildes sdo foco de outras segdes de importante valor histérico,
detalhadas com uma riqueza de informagdes poucas vezes vista
anteriormente. E as fotografias, sim, estdo presentes em todas
as segdes, ja que Talamo considera “fundamental” o atributo
visual.

Modelismo

Além de manter o saite Ferrovias & Historia, Tdlamo também é
adepto do modelismo. Com base nas fotografias que coleciona,
ele reproduz locomotivas, vagdes e ferrovias brasileiras. Com
algumas dessas pegas, ele decora espagos onde mora ou
trabalha; com outras, que ndo sdo estdticas, consegue
reproduzir as manobras realizadas nas estradas de ferro.

Atividades diferenciadas ndo sdo o limite para Marcello Talamo.
O pesquisador estd sempre disposto a conversar sobre
ferrovias e portos e a compartilhar informagses. E gente
apaixonada pelo assunto, que pesquisa e quem mantém um
saite, acima de tudo, porque gosta. Personagem e seu valioso
acervo que ndo poderiam deixar de ser destacados em
PortoGente.

> |MPRIMIR TEXTO > ENYIAR POR E-MAIL

2 Comentdrios sobre esse texto

Enviado por José Carlos Silvares em 10/01/2007
Site: http//:z.consultoria.fotoblog.uol.com.br

Parabéns ao PortoGente por divulgar trabalhos como o do Marcello Tdlamo. Sdo

pessoas como ele e iniciativas desse tipo que ajudam a manter viva a memoria
da nossa regido e do nosso Pais.

 Faca seu comantario P Outros comentarios (3)
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