Tien vragen van het Platform Klaor Loch

 aan alle politieke partijen die meedoen aan de verkiezingen voor de gemeenteraad van Maastricht,

en de antwoorden van D66 Maastricht
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Gaat u in de komende raadsperiode de plekken, waar de luchtvervuiling het ergst is,  aanpakken en ervoor zorgen dat deze plaatsen in (uiterlijk) 2010 voldoen aan de gangbare normen? Bent u tevens bereid hiervoor extra middelen te verwerven of uit het budget van de gemeente vrij te maken als de € 4,5 miljoen die de Rijksoverheid nu ter beschikking stelt niet voldoende is? 

[image: image1.jpg]De meest vervuilde plekken liggen langs de drukste verkeersroutes: A2, Noorderbrugtracé, Kennedybrugtracé, Singels, Invalswegen. D66 Maastricht is bereid om vér te gaan om op deze plekken de lucht zo schoon te krijgen, dat aan de norm van het Besluit luchtkwaliteit wordt voldaan. Investeringen in de orde van miljoenen Euro (briefjes van 20 Euro per Maastrichts gezin) zijn wat ons betreft bespreekbaar. Als het budget van de Rijksoverheid ontoereikend is, en er zijn nog zinnige investeringen mogelijk, dan moet wat ons betreft de gemeente zelf investeren. D66 zal dan vooral zoeken naar investeringen die ook uit ander oogpunt nuttig zijn: verkeersveiligheid, verminderen van de geluidhinder, etc. D66 is ook bereid om in de sfeer van regulering maatregelen te nemen, ook als die niet populair zijn.

De belangrijkste vervuilende stoffen: stikstofoxiden en fijn stof, verspreiden zich over grote afstand. We moeten dan ook niet alleen naar de grootste knelpunten kijken, maar ook maatregelen nemen om de luchtkwaliteit in heel Maastricht, de hele Euregio en heel Europa te verbeteren.
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Wordt (als het aan u ligt) in de komende raadsperiode zwaar vervuilend transitverkeer uit de stad geweerd en paal en perk gesteld aan de meest vervuilende typen vrachtverkeer? Zo ja, hoe wilt u dit probleem  aanpakken?

D66 Maastricht is er voorstander van om onnodig vrachtverkeer uit de stad te weren. Actieve D66-ers  hebben zich hier in het najaar van 2005 naar aanleiding van het burgerinitiatief van mensen uit Maastricht West voor ingezet. Er zijn sterke aanwijzingen dat inderdaad een groot deel van het vrachtverkeer op de kleinere uitvalswegen onnodig is. De gemeente moet nu snel een onderzoek doen om te bepalen of dit inderdaad zo is, en hoe het onnodige vrachtverkeer het beste kan worden geweerd. Wethouder John Aarts heeft dit onderzoek op ons aandringen voor december toegezegd, maar het komt niet van de grond. D66 wil graag samen met mensen van Klaor Loch, het burgerinitiatief en andere de druk op de ketel houden.

Dé transitroute door Maastricht is natuurlijk de A2. Dé oplossing voor de luchtproblematiek rond de A2 is de ondertunneling (met afzuiging en reiniging van de luchtstroom). D66 vindt dat de ondertunneling voortvarend moet worden aangepakt, vanwege het positieve effect op de leefbaarheid en de gezondheid in de omliggende buurten en in de hele stad. De ondertunneling is een duurzame investering. Landelijk is D66 tegen investeringen in méér asfalt, maar in het landelijke verkiezingsprogramma is een uitzondering gemaakt voor de A2 tunnel in Maastricht, juist omdat het ook en vooral een duurzame investering is. Vanuit D66 Maastricht hebben we ons hier hard voor gemaakt. Hierdoor is “Maastricht” de enige plaatsnaam in het landelijke verkiezingsprogramma van D66.
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Zowel technisch als financieel  zijn er op dit moment geen belemmeringen om over te schakelen op schone brandstoffen met als resultaat een forse verbetering van de luchtkwaliteit in Maastricht. Bovendien levert een dergelijke stap een forse impuls op voor de wetenschap en de werkgelegenheid. 

Bent u bereid dergelijke initiatieven te ondersteunen cq te helpen opstarten? Komt er (als het aan u ligt) in de komende raadsperiode een schoon gemeentelijk wagenpark  en geeft u bij aanbestedingen prioriteit aan vervoermiddelen die op gas en/of waterstof rijden? Vindt u dat ook bedrijven in Maastricht en omgeving over moeten schakelen naar een schoon wagenpark (roetfilters, gas en/of waterstof) en hoe moet dit volgens u vanuit de gemeente gestimuleerd worden?

Jammer genoeg zijn er financieel wel degelijk belemmeringen. Anders zou schone brandstof al gangbaar zijn. Soms is het een kwestie van de kip of het ei: We hebben geen busvervoer op gas omdat er geen gastankstation is en we hebben geen gastankstation omdat er geen klanten met een gasmotor zijn. Als hier een kans ligt, dan is D66 Maastricht er vóór dat de gemeente met een gerichte investering deze patstelling doorbreekt.  Uiteindelijk is er een omwenteling nodig van een exploitatie-economie naar een kringloop-economie. De gemeente Maastricht moet volgens D66 alert zijn op kansen om deze omwenteling te bespoedigen. Hierbij zijn goede contacten met de wetenschap en het bedrijfsleven ontontbeerlijk. D66 benadert het bedrijfsleven en het wetenschappelijk onderzoek positief, juist omdat in samenwerking resultaten te behalen zijn.

In de tussentijd zijn kleine stapjes ook welkom. De Provincie Limburg heeft bijvoorbeeld afgeschaft dat handhavers in hun eigen auto de provincie doorkruisen. Hiervoor in de plaats heeft de Provincie zelf auto’s aangeschaft en daarbij streng op duurzaamheid geselecteerd. Het zijn Volkswagen Lupo’s ECO geworden. Ze rijden 1:30, wel diesel, maar met geavanceerd roetfilter. De Provincie is per saldo goedkoper uit dan voorheen. Dit soort initiatieven verdient navolging, zowel door andere overheden als door bedrijven. Het kan worden gestimuleerd door er méér bekendheid aan te geven.

Duurzaamheid moet volgens D66 Maastricht een criterium zijn in het aankoopbeleid van de gemeente. Dat geldt voor het wagenpark, maar bijvoorbeeld ook voor de inkoop van stroom voor de openbare verlichting. Op aandringen van D66 Maastricht is groene stroom ingekocht. D66 Maastricht had graag gezien dat hier meer bekendheid aan was gegeven onder het motto: “Groen licht voor Maastricht”. 
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Bent u bereid om op ruime schaal transferia in richten waar vervuilende (benzine- en diesel)auto’s kunnen worden verruild voor (gratis) openbaar vervoer, de fiets of andere schone(re) vervoermiddelen?

D66 Maastricht is voorstander van het idee van transferia. Maar D66 is tegen lappen asfalt buiten de stad waar het grootste deel van de tijd niemand staat. De Geusselt en de vele bedrijfsparkeerplaatsen in Randwyck kunnen als transferia fungeren. Met name Randwyck biedt kansen. Op de drukste bezoekerstijden ligt hier veel kantoorparkeerruimte braak. De OV frequentie tussen MECC en binnenstad is al zo hoog dat je eigenlijk een transferium hebt. Deze functie moet stevig worden gestimuleerd. De wandelroute van Geusselt en MECC naar de binnenstad moet worden bewegwijzerd. Als veel mensen deze route gaan wandelen, kunnen ondernemers langs de route hiervan profiteren.
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Bent u het met het platform eens dat het gebruik van de fiets in Maastricht omhoog moet (stijging van minstens 10%) om de achterstand ten opzichte van vergelijkbare steden ongedaan te maken? En zo ja, hoe denkt u in de komende raadsperiode het gebruik van de fiets aantrekkelijker te maken?


D66 Maastricht is het hartgrondig met het platform eens dat Maastricht een fietsvriendelijker stad moet worden. De meerderheid van de bezoekers aan de D66 Stemtent op Plein 1992 vond overigens hetzelfde. Investeringen in fietsvoorzieningen zijn investeringen in een duurzame stad, en daar gáát D66 Maastricht voor. Nu wordt er in de orde van tonnen per jaar uitgegeven aan verbetering van fietspaden. D66 Maastricht wil dit verhogen tot de ordegrootte van miljoenen Euro per jaar. Een vriendelijke en veilige fietsroute over de Kennedybrug, komt dan bijvoorbeeld in beeld. 

D66 Maastricht komt ook met eigen ideeën voor nieuwe fietsroutes. Bijvoorbeeld de BBBB-route: een verbinding over de Maas via de stuw bij Borgharen die Belvedere, Boschpoort, Borgharen en de Beatrixhaven met elkaar verbindt. Met de fiets naar je werk of naar de stad is nu voor veel mensen gevaarlijk of onaantrekkelijk en het wordt door deze route voor veel mensen aantrekkelijk. Het ontlast het Noorderbrugtracé en het draagt belangrijk bij aan beperking van de NOx en fijn stof uitstoot van het verkeer. Binnenkort komt D66 Maastricht met een uitgewerkt en haalbaar voorstel (in cahier-vorm).

Ten slotte moeten fietsonvriendelijke maatregelen worden afgeschaft. D66 Maastricht wil allereerst voldoende goede fietsstallingsmogelijkheden ín en bij de Binnenstad realiseren. Een stallingsverbod vóórdat er voldoende goede stallingsmogelijkheden zijn, is voor ons uit den boze.

D66 Maastricht heeft het initiatief genomen en zich sterk gemaakt voor afschaffing van het tarief voor de bewaakte fietsenstallingen. Wat ons betreft blijven de stallingen gratis.
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Gaat u het openbaar vervoer extra stimuleren b.v. vergelijkbaar met de aanpak in België? Zo ja,  hoe zorgt u er voor dat in de komende raadsperiode het gebruik van het openbaar vervoer aanmerkelijk toeneemt en gelijktijdig het particulier gebruik van auto’s en bromfietsen in gelijke mate afneemt?


D66 is in voorstander van gratis, of anders zeer voordelig openbaar vervoer. De Lijn is een successtory. We kunnen veel van de Belgen leren! 

De bussen moeten stoppen waar de mensen naar toe willen. In Maastricht is dat de markt. D66 vindt dat alle stadsbussen op de Markt moeten blijven stoppen. 

Ideaal zou zijn als de parkeercapaciteit van de Binnenstad zou worden afgestemd op de behoeften van de mensen die er wonen en werken en voor bezoekers die écht op de auto zijn aangewezen. Voor andere bezoekers van binnen en buiten Maastricht moeten er aantrekkelijke alternatieven zijn. D66 Maastricht heeft zich verzet tegen de privatisering van het parkeren in de binnenstad. Zoals het nu loopt zit Maastricht met handen en voeten aan Q-park vast. 
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Gaat u op ruime schaal groen aanplanten, speciaal daar waar dat werkelijk leidt tot afname van de luchtverontreiniging?


D66 Maastricht is voorstander van een goede en toegankelijke ecologische groenstructuur ín en rond de stad. Ook los van mogelijke positieve effecten op de fijnstofimmissie. Als groen ook nog bijdraagt aan het afvangen van fijn stof, dan wordt dit wat ons betreft des te aantrekkelijker. Wij zijn benieuwd naar de uitkomsten van het onderzoek dat hiernaar wordt uitgevoerd.

Bij grote projecten moeten vaak natuurcompenserende maatregelen worden genomen. Maastricht heeft volgens D66 een plan nodig dat aangeeft waar die natuurcompensatie gewenst is. Dan wordt het geld effectief ingezet.
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Bent u voorstander van een planologisch vestigingsbeleid van bedrijven op basis van positieve milieu-indicatoren? En hoe gaat u er voor zorgen dat reeds gevestigde  bedrijven zich tot het uiterste inspannen om de uitstoot van stof en gassen die de gezondheid schaden, drastisch beperken?


Voor D66 Maastricht is werkgelegenheid van groot belang. Liefst werkgelegenheid die past bij de capaciteiten van mensen die nu langs de zijlijn staan. Met het oog hierop willen we dat de gemeente ruimte biedt aan bestaande en nieuwe bedrijven. Ook en vooral in de maakindustrie. We denken overigens dat nieuwe grootschalige productiebedrijven niet veel kans zullen maken, maar kleinschaliger productie van goederen waarin veel kennis en creativiteit zijn verwerkt, is wel degelijk kansrijk in Maastricht.

Hoe dan ook wil D66 Maastricht géén bedrijven wegpesten omdat ze vervuilend zijn. Dat zou trouwens neerkomen op het verplaatsen van de vervuiling. D66 Maastricht wil deze bedrijven uitdagen en zo nodig dwingen om schoon en duurzaam te produceren. Tegen mergelwinning door de ENCI hebben we wel een onoverkomelijk bezwaar omdat het niet duurzaam is. ENCI moet nú beginnen met het sociaal verantwoord afbouwen van de mergelwinning en komt niet in aanmerking voor nieuwe vergunningen of concessies.
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Bent u voor regelmatige metingen, die de  luchtkwaliteit in beeld brengen en verbetering t.o.v. de huidige situatie kunnen aantonen? Bent u bereid maatregelen te nemen die gebaseerd zijn op de door de Provincie gehanteerde normen (afstand weg as tot bebouwing)?

Meten is weten; daar is D66 vóór. De luchtkwaliteit wordt nu bepaald door een combinatie van continue meting (snuffelpaal op het dak van het Gouvernement) en luchtverspreidingsberekingen op grond van gemeten emissies (industrie) en emissie-kengetallen (verkeer). Dit geeft al genoeg inzicht in de ernst van de situatie. We zouden er vóór zijn om méér te meten en minder te rekenen. Dan leren we de effectiviteit van onze maatregelen in de praktijk kennen en kunnen we zo nodig verder bijsturen.

Specifieke afstandsnormen van de provincie zijn ons niet bekend. In het algemeen zijn we voorstander van één set normen (het Besluit luchtkwaliteit) gecombineerd met verantwoordelijkheid en goede wil om ook generiek de luchtkwaliteit te bevorderen.
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De aanpak van de milieuproblematiek is een complexe zaak, die zowel burger, overheid als ondernemer raakt. Vindt u het een goed idee om alle belanghebbenden te vragen deel te nemen in een op te richten adviesorgaan? Vindt u dat dit adviesorgaan een onafhankelijke status moet krijgen en zo ja waarom?

D66 Maastricht is voorstander van directe invloed van burgers op het bestuur. In het voorgaande noemden we al verschillende voorbeelden: burgerinitiatief in verband met vrachtverkeer in Maastricht-West, referendum OV Markt, de D66 Stemtent. Het platform Klaor Loch is zelf een voorbeeld van inwoners die invloed verlangen. Het gemeentebestuur hoort genoeg, maar luistert nog te weinig. D66 wil al vanaf de oprichting een cultuuromslag op dit punt. D66 Maastricht is niet tegen een adviesorgaan, maar goed beleid dat naar de zin is van de inwoners, moet niet van adviesorganen afhankelijk zijn.

