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PREAMBULO

Antecedentes

Las normas y métodos recomendados para el otorgamiento
de licencias al personal fueron adoptadas inicialmente por el
Consejo el 14 de abril de 1948 de acuerdo con lo dispuesto en
el Articulo 37 de! Convenio sobre Aviacion Civil Internacional
(Chicago, 1944), con la designacién de Anexo 1 al Convenio,
y comenzaron a surtir efecto el 15 de septiembre de 1948.

En la Tabla A se indica el origen de las enmiendas sub-
siguientes, junto con una lista de los temas principales a que se
refieren y las fechas en que el Consejo adopté el Anexo y
las enmiendas, las fechas en que surtieron efecto y las de
aplicacién.

Aplicacion de las normas PEL

El Anexo 1 contiene las normas y métodos recomendados
adoptados por la Organizacion de Aviacion Civil Internacional
como normas minimas para el otorgamiento de licencias al
personal.

El Anexo es aplicable a todos los solicitantes vy, cuando se
trate de renovaciones, a todos los titulares de las licencias y
habilitaciones en €1 especificadas.

El Consejo ha decidido que, en principio, las enmiendas que
afecten a las actuales especificaciones relativas al otorgamiento
de licencias se apliquen a todos los solicitantes y titulares de
licencias pero que, al considerar su aplicacion a los actuales
titulares de licencias, la decisidn se deje a discrecion de los
Estados contratantes los cuales, si fuera necesario, someterian
individualmente a nuevo examen — respecto a conocimientos,
experiencia y habilidad — a los actuales titulares de licencias.

Medidas que han de tomar
los Estados contratantes

Notificacion de diferencios. Se sefiala a la atencién de
los Estados contratantes la obligacion que les impone el
Articulo 38 del Convenio, en virtud del cual se pide a los
Estados contratantes que notifiquen a la Organizacién cualquier
diferencia entre sus reglamentos y métodos nacionales y las
normas internacionales contenidas en este Anexo y en las
enmiendas del mismo. Se pide a los Estados contratantes que
en su notificacidén incluyan las diferencias respecto a los
métodos recomendados contenidos en este Anexo y en las
enmiendas del mismo, cuande la notificacién de dichas
diferencias sea de importancia para la seguridad de la nave-
gacion aérea. Ademas, se invita a los Estados contratantes a
que mantengan a la Organizacion debidamente informada de
todas las diferencias subsiguientes, o de la eliminacion de
cualesquiera de ellas notificada previamente. [nmediatamente
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después de la adopcion de cada enmienda de este Anexo, se
enviard a los Estados contratantes una solicitud especifica para
la notificacion de diferencias.

Uso del texto del Anexo en los reglamentos nacionales. En
su resolucion del 13 de abril de 1948, el Consejo hizo patente
a los Estados contratantes la conveniencia de que, en la medida
de lo posible, emplearan en sus propios reglamentos nacionales
la misma redaccion de las normas de la OACI que son de
carcter preceptivo y, ademds, que indicaran las diferencias
respecto a las normas, asi como también las demés disposi-
ciones para la seguridad y regularidad de la navegacion aérea.
Siempre que ha sido posible, las disposiciones de este Anexo
se han redactado de manera que puedan incluirse en las
legislaciones nacionales, sin variaciones importantes.

Informacion general

En este Anexo, la palabra “licencia” significa lo mismo que
las expresiones “certificado de aptitud y licencia”, “licencia o
certificado” y “licencia”, que aparecen en el Convenio. De
modo analogo, la expresion “miembro de la tripulacién de
vuelo™ tiene el mismo significado que las de “miembro de la
tripulacion encargada de! manejo de una aeronave™ y “personal
encargado del manejo™ usadas en el Convenio. La expresién
“personal distinto de Jos miembros de la tripulacién de vuelo”
comprende la de “personal mecanico™ usada en el Convenio.

Cariacter de cada una de las partes
componentes del Anexo

Los Anexos constan generalmente de las siguientes partes,
aunque no necesariamente, y cada una de ellas tiene el caracter
que se indica:

| — Texto que constituye el Anexo propiamente dicho:

a) Normas y Métodos recomendados que el Consejo ha
adoptado de conformidad con las disposiciones del
Convenio. Su definicién es la siguiente:

Norma: Toda especificacion de caracteristicas fisicas,
configuracién, material, performance, personal o proce-
dimiento, cuya aplicaciéon uniforme se considera nece-
saria para la seguridad o regularidad de la navegacion
aérea internacional y a la que, de acuerdo con el Con-
venio, se ajustaran tos Estados contratantes. En el caso
de que sea imposible su cumplimiento, el Articulo 38
del Convenio estipula que es obligatorio hacer la corres-
pondiente notificacién al Consejo.

Método recomendado: Toda especificacién de carac-
teristicas fisicas, configuracion, material, performance,
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personal o procedimiento, cuya aplicacién uniforme se
considera conveniente por razones de seguridad,
regularidad o eficiencia de la navegacién acrea inter-
nacional, y a la cual, de acuerdo con el Convenio,
tratardn de ajustarse los Estados contratantes.
b) dpéndices con texto que por conveniencia se agrupa por
separado, pero que forma parte de las normas y métodos
recomendados que ha adoptado el Consejo.

Definiciones de la terminologia empleada en las normas
y métodos recomendados que no es explicita porque no
tienc el significado corriente. Las definiciones no tienen
cardcter independiente, pero son parte esencial de cada
una de las normas y métodos recomendados en que se
usa ¢l término, ya que cualquier cambio en el signi-
ficado de éste afectaria la disposicién.

c)

d) Tablas y Figuras que aclaran o ilustran una norma ©
método recomendado y a las cuales éstos hacen
referencia, forman parte de la norma ¢ métedo reco-

mendado correspondiente y tienen el mismo carécter.

Conviene advertir que algunas de las normas contenidas en
¢l presente Anexo incorporan, por referencia, otras especi-
ficaciones que tienen el caricter de método recomendado. En
estos casos, el método recomendado forma parte integrante de
la norma de que se trate.

2. Texto aprobado por el Consejo para su publicacion en
refacion con las normas y métodos recomendados (SARPS):

a) Predmbulos que comprenden antecedentes histéricos y
textos explicativos basados en las medidas del Consejo,
y que incluyen una explicacion de las obligaciones de
los Estados, dimanantes del Convenio y de las resolu-
ciones de adopcion, en cuanto a la aplicacion de las
normas y métodos recomendados.

b) Inroducciones que contienen texto explicativo al

principio de las partes, capitulos y secciones de los

Anexos a fin de facilitar la comprensién de la apli-

cacién del texto.

Notas intercaladas en el texto, cuando corresponde, que
proporcionan datos o referencia acerca de las normas o
métodos recomendados de que se trate, sin formar parte
de tales normas o métodos recomendados.

<)
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d) Adjunios que contienen texto suplementario a las
normas y métodos recomendados o que sirven de guia
para su aplicacién.

Eleccién de idioma

Este Anexo se ha adoptado en seis idiomas — espafiol,
arabe, chino, francés, inglés y ruso. Se pide a cada uno de los
Estados contratantes que elija uno de esos textos para los fines
de aplicacion nacional y demds efectos previstos en el
Convenio, ya sea para utilizarlo directamente o mediante
traduccién a su propio idioma, y que notifique su preferencia
a la Organizacion,

Presentacién editorial

Para facilitar 1a lectura e indicar su condicion respectiva, las
Normas aparecen en tipo corriente; y los Métodos recomen-
dados y las Notas en letra bastardilla precedidas de la palabra
Recomendacion y Nota respectivamente.

Al redactar las especificaciones se ha seguido la practica de
utilizar el futuro del verbo cuando se trata de las *“Normas™ y
el término “deberia” en el caso de los “Métodos recomen-
dados”.

Las unidades de medida utilizadas en el presente docu-
menato se ajustan al Sistema Inteinacional de Unidades (SI),
segin se especifica en el Anexo 5 al Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional. En los casos en que ¢l Anexo 5 permite la
utilizacién de unidades opcionales ajenas al SI, las mismas se
indican entre paréntesis a continuacién de las unidades basicas.
Cuando se indiguen dos conjuntos de unidades, no debe supo-
nerse que los pares de valores son iguales ¢ intercambiables.
No obstante, puede inferirse que se logra un nivel de seguridad
equivalente cuando se utiliza exclusivamente uno u otro
conjunto de unidades.

Toda referencia a cualquier parte de este documento,
identificada por un numero, comprende todas las subdivisiones
de dicha parte.

En todo este Anexo, debe entenderse que el género
masculino hace referencia a personas de ambos sexos.
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Tabla A. Enmiendas del Anexo 1

Enmienda

Origen

Temas

Adoptada
Surtio efecto
Aplicable

1? edicion

1a123
(2* edicion)

124 a 129

130 a 151
(3" edicidn)

152

153

o .

(4* edicién)
155

(5" edicion)
156

(6" edicion)

157

158
(7" edicion)

Segunda Conferencia
del Departamento
PEL; encro de 1947

Tercera Conferencia
del Departamento PEL;
marzo de 1948

Tercera Conferencia
del Departamento PEL;
marzo de 1948

Tercera y Cuarta
Conferencias del
Departamento PEL; marzo
de 1948, febrero de 1952

Reunidn especial sobre
requisitos auditivos y
visuales para el
otorgamienta de licencias
al personal; 1955

Comisidn de
Aeronavegacién

Tercera Conferencia de
navegacion aérea; 1956

Recomendaciones
de la Conferencia
PEL/MED; mayo
de 1961

Recomendaciones
de la Conferencia
departamental
PEL/TRG/MED;
octubre-noviembre
de 1970

Cansejo

Correspondencia

v Secretaria,

21° periodo de sesiones
de la Asamblea y del
Consejo

Licencias de la tripulacién de a bordo y del personal clave de los
servicios de navegacidn aérea.
Modificacidn de normas existentes.

Modificaciéon de normas existentes.

Moaodificacion de normas existentes.

Requisitos auditivos y visuales para el otorgamiento de licencias
al personal.

Nuevo requisito relativo a la electrocardiografia.
Enmienda de normas y métodos recomendados.

Enmienda de normas y métodos recomendados.

Enmienda de normas y métodos recomendados.

Empleo del idioma ruso en las licencias del personal.

- Modificaciones de las normas existentes relativas a los médicos

examinadores. Nuevos SARPS para la evaluacion de la aptitud
psicofisica. Sustitucion de fos requisitos médicos por clases
de clasificacion médica.

fvii)

14 de abril de 1948
15 de septiembre de 1948
I de mayo de 1949

22 de marzo de 1950
1 de septiembre de 1950
1 de octubre de 1951

27 de junio de 1950
1 de noviembre de 1950
1 de octubre de 1951

25 de noviembre de 1952
1 de abril de 1953
1 de abril de 1955

22 de febrero de 1956
I de julio de 1956
1 de diciembre de 1956

16 de abril de 1957
1 de septiembre de 1957
1 de dictembre de 1957

13 de junio de 1957
1 de octubre de 1957
1 de diciembre de 1957

27 de junio de 1962
I de noviembre de 1962
I de septiembre de 1963 -

11 de diciembre de 1972
11 de abril de 1973

2 de enero de 1975
26 de enero de 1978

28 de junio de 1976
28 de octubre de 1976
21 de abril de 1977

4 de mayo de 1982
4 de septiembre de 1982
25 de noviembre de 1982
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Predmbulo

Adopiada
Surtié efecto
Enmienda Origen Temas Aplicable
159 Scgunda, tercera y cuana Enmienda de los SARPS relativa al otorgamiento de licencias a 28 de marzo de 1988

(8" cdicién)

160

161

162

.

163
(9" edicidn)

164

reuniones del Grupo de
experlos sobre olorgamiento
de licencias e instruccion det
personal {PELT); noviembre
dec 1983, abril de 1985,
mayo de 1986. Comisién de
Acronavegacion

Comisién de
Acronavegacién

Comisién de Acronavegacidn

Primera, scgunda, tercera y
cuaria rcunioncs del Grupo
de eswdio sobre prevencién
del uso indcbido de ciertas
sustancias en ¢l lugar de
trabajo {PSAWSG);
diciecmbre de 1993, agosto
de 1994, enero de 1995,
mayo de 1995, Comisidn
de Acronavegacion

Grupo de estudio sobre la
seguridad de vuclo

y los factores humanos
(HFSG): mayo de 1995,
Grupo de estudio sobre
vision y percepcidn de los
colores (VCPSG); junio
de 1997 a mayo de 1998.
Comisién de
Aeronavegacion.

32" periodo de sesiones

de 1a Asamblea, Reunidn
Jdepartamental MET (2002),
Comisién de Aeronavegacién

tos miembros de la tripulacién de vuelo. Supresidn de la licencia
de piloto comercial de primera clase de avidn, de la habilitacién
de vuelo VFR controlado, de la licencia de radioperador de a
bordo y de las habilitaciones de instructor de veelo apropiadas
para planeadores y globos libres. La actual cifra determinante de
5 700 kg de masa méxima al despegue se remplaza por otra
basada en el niimero de tripulantes exigidos para la certificacién.
Todas las disposiciones relativas a los helicépteros tienen
categoria de norma. Se refuerzan los requisitos para el otorga-
miento de la habilitacién de tipo para las aeronaves certificadas
para operaciones con dos pilotos. Se han actualizado las
disposiciones para el otorgamiento de cada una de las licencias
y habilitaciones. Se han establecido fos requisitos parz la
instruccion de vuelo relativos a las licencias de piloto privado,
comercial, de planeador y de globo libre y para las habilitaciones
de vueto por instrumentos y de instructor de vuelo.

Enmienda de los SARPS respecto a los controladores de trénsito
aéreo, operadores de estacidn aerondutica y encargados de
operaciones de vuelo.

Enmienda de los SARPS relativos a la licencia de mecénico de
mantenimiento dc aeronaves y especificaciones para las licencias
al personal. -

Enmienda de los SARPS respecto al uso de sustancias
psicoactivas por el personal aerondutico.

Requisitos relativos a los factores humanos; requisilos visuales
y de percepcidn de tos colores; el idioma utilizado en las
ficencias al personal; supresidn del Adjunto.

Enmienda de definiciones; nuevas disposiciones en que se exige
compelencia lingifstica para pilotos de aviones y helicdpieros,
naveganies que utilizan radiotelefonia, controladores de trénsito
aéreo y operadores de estaciones aeronfuticas: introduccidn de
una nota sobre calificacidn ¢ instruccién del personal meteoro-
16gico aerondutico; enmienda de los requisitos relativos a
conocimientos de factores humanos para mecdnicos de
mantenimiento de aeronaves.

31 de julio de 1988
16 de noviembre de 1989

24 marzo de 1993
26 de julio de 1993
10 de noviembee de 1994

10 de marzo de £997
21 de julio de 1997
5 de noviembre de 1998

25 de febrero de 1998
20 de julio de 1998
5 de noviembre de 1998

19 de febrero de 200t
16 de julio de 2001
| de noviembre de 2001

5 de marzo de 2003
14 de julio de 2003
27 de noviembre de 2003

27/11/03
Nim. 164
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NORMAS Y METODOS RECOMENDADOS
INTERNACIONALES

CAPITULO 1.

DEFINICIONES Y REGLAMENTO GENERAL

RELATIVOS AL OTORGAMIENTO DE LICENCIAS

1.1  Definiciones

Cuando los términos y expresiones indicados a continuacién
se emplean en las normas y métodos recomendados para el
otorgamiento de licencias al personal, tienen los significados
siguientes:

Actuacién humana. Capacidades y limitaciones humanas que
repercuten en la sepuridad y eficiencia de las operaciones
aeronauticas.

Aeronave. Toda maquina que puede sustentarse en |a atmosfera
por reacciones del aire que no sean las reacciones del
mismo contra la superficie de la tierra.

Aeronave certificada para volar con un sole pilote. Tipo de
aeronave que ¢l Estado de matricula ha determinado,
durante el proceso de certificacién, que puede volar en
condiciones de seguridad con una tripulacién minima de un
piloto.

Aeronave (categoria de). Clasificacion de las aeronaves de
acuerdo con caracteristicas basicas especificadas, por
ejemplo: avién, helicoptero, planeador, globo libre,

Aeronave (tipo de). Todas las acronaves de un mismo disefio
basico con sus modificaciones, excepto las que alteran su
manejo o sus caracteristicas de vuelo.

Autoridad otorgadora de licencias. Autoridad, designada por
el Estado contratante, encargada del otorgamiento de
licencias a los interesados.

Nota.— En las disposiciones de este Anexo, se considera
que el Estado contratante ha encargado de lo siguiente a la
autoridad otorgadora de licencias:

a) evaluar la idoneidad del candidato para ser titular de
una licencia o habilitacion;

&) expedir y anotar licencias y habilitaciones;
¢} designar y awtorizar a las personas aprobadas;
d} aprobar los cursos de instruccion,

e) aprobar el uso de entrenadores sintéticos de vuelo y
autorizar para dicho use con objeto de adquirir la
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experiencia o demostrar la pericia .exigida para la
expedicion de una licencia o habilitacion; y

) convalidar las licencias expedidas por otros Estados
contralanies.

Avién (aergplano). Aerodino propulsado por motot que debe
su sustentaciéon en vuelo principalmente a reacciones
aerodindmicas ejercidas sobre superficies que permanecen
fijas en determinadas condiciones de vuelo.

Avidnica de a bordo. Expresion que designa todo dispositivo
electrénico — y su parte eléctrica — utilizado a bordo de
las acronaves, incluyendo las instalaciones de radio, los
mandos de vuelo automaticos y los sistemas de instru-
mentos.

Certificar la aeronavegabilidad. Certificar que una aeronave
o partes de la misma se ajustan a los requisitos de aero-
navegabilidad vigentes, después de haber efectuado el
mantenimiento de la aeronave o de partes de la misma.

Controlador de trdnsito aéreo habilitado. Controlador de
transito aéreo titular de licencia y de habilitaciones validas,
apropiadas para ¢l ejercicio de sus atribuciones.

Convalidacign (de una licencia). Medida tomada por un
Estado contratante, mediante la cual, en vez de otorgar su
propia licencia, reconoce como equivalente a la suya propia,
la otorgada por otro Estado contratante.

Copiloto. Piloto titular de licencia, que presta servicios de
pilotaje sin estar al mando de la acronave, a excepcion dei
pilote que vaya a bordo de la aeronave con ei Gnico fin de
recibir instruccion de vuelo.

Dictamen médico acreditado. La conclusion a que han llegado
uno © mas expertos médicos aceptados por la autoridad
otorgadora de licencias para los fines del caso de que se
trate, en consulta con expertos en operaciones de vuelo u
otros especialistas segln sea necesario.

Entrenador para procedimientos de vuelo. Véase Entrenador
sintético de vuelo,

Entrenador sintético de vuelo. Cualquiera de los tres tipos de

aparatos que a continuacion se describen, en los cuales se
simulan en tierra las condiciones de vuelo:

1/11/01
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Simulador de vuelo, que proporciona una representacion
exacta del puesio de mando de un tipo particular de
aeronave, hasta el punto de que simula positivamente
las funciones de los mandos de las instalaciones y
sistemas mecanicos, eléctricos, electrénicos, etc., de a
bordo, el medio ambiente normal de los miembros de la
tripulacién de vuelo, y la performance y las carac-
teristicas de vuelo de ese tipo de aeronave.

Entrenador para procedimientos de vuelo, que produce con
toda fidelidad ¢l medio ambiente del puesto de mando
y que simula las indicaciones de los instrumentos, las
funciones simples de los mandos de las instalaciones y
sistemas mecanicos, eléctricos, electrénicos, etc., de a
bordo, y la performance y las caracteristicas de vuelo de
las aeronaves de una clase determinada.

Entrenador bdsico de vuelo por instrumentos, que esta
equipado con los instrumentos apropiados, y que simula
¢l medio ambiente del puesto de mando de una zero-
nave ¢n vuelo, en condiciones de vuelo por instru-
mentos.

Evaluacion médica. Prueba fehaciente expedida por un Estado
contratante al efecto de que el titular de una licencia
satisface determinadas condiciones de aptitud psicofisica.
Se expide a raiz de la evaluacion, hecha por la autoridad
otorgadora de licencias, de un informe sometido por el
examinador médico designado que hizo el reconocimiento
médico del solicitante de la licencia. !

Firmar una conformidad (visto bueno) de mantenimiento,
Certificar que el trabajo de mantenimiento se ha completado
satisiactoriamente, de acuerdo con las Normas de aero-
navegabilidad aplicables, para lo cual se expide la confor-
midad (visto bucno) de mantenimiento de que trata el
Anexo 6.

Globo. Acrdstato no propulsado por motor.

Nota.— A los efectos de este Anexo, esta definicidn se
aplice ¢ los globos libres.

Habifitacién. Autorizacion inscrita en una licencia o asociada
con cila, ¥ de a cual forma parte, en la que se especifican
condliciones especiales, atribuciones o restricciones refe-
rentes a dicha licencia. :

Helicoptero. Acrodino gue se mantiene en vuelo principal-
mente en virtud de la reaccién del aire sobre uno o més
rotores propulsados por motor, que giran alrededor de ejes
verticales o casi verticales.

Instruccidn reconocida. Programa especial de instruccién que
el Estado contratante aprueba para que se lleve a cabo bajo
la debida direccidn.

Muantenimiento. Realizacion de las tareas requeridas para
asegurar el mantenimiento de la aeronavepabilidad de una
acronave, incluyendo, por separado o en combinacién, la
revisién gencral, inspeccidn, sustitucién, rectificacion de
defecto y la realizacidn de una modificacion o reparacion.

Miembro de la tripulacion de vuelo. Miembro de la tripu-
lacién, titular de la correspondiente licencia, a quien se
asignan obligaciones esenciales para la operacion de una
acronave durante el periedo de servicio de vuelo.
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Neche. Las horas comprendidas entre el fin del crepisculo
civil vespertino y el comienzo del crepusculo civil matutino,
o cualquier otro periodo entre la puesta y la salida del sol
que prescriba la autoridad correspondiente.

Nota.— El crepusculo civil termina por la tarde cuando el
centro del disco solar se halla a 6° por debajo del horizonte
v empieza por la mafiana cuando el centro del disco solar se
halla a 6° por debajo del horizonte.

Organismo de mantenimiento  reconocide. Qrganismo
reconocido por un Estado contratante, de conformidad con
los requisitos del Anexo 6, Parte [, Capitulo & -
Mantenimiento de avidn, para efectuar el mantenimiento de
aeronaves o partes de las mismas y que actia bajo la
supervision reconocida por dicho Estado.

Nota.— Esta definicion no excluye el hecho de que dicho
organismo y su supervision sean reconocidos por mds de un
Estado.

Pilotar. Manipular los mandos de una acronave durante el
tiempo de vuelo.

Piloto al mando. Piloto designado per el explotader, o por el
propietario en el caso de la aviacién general, para estar al
mando y encargarse de la realizacién segura de un vuelo,

Plan de vuelo. Informacidn especificada que, respecto a un
vuelo proyectado o a parte de un vuelo de una aeronave, se
somete a las dependencias de los servicios de trinsito aéreo.

Planeador. Aerodine no propulsado por motor que, prin-
cipakmente, deriva su sustentacién en vuelo de reacciones
aerodinamicas sobre superficies que permanecen fijas en
determinadas condiciones de vuelo,

Simulador de vuelo. Véase Entrenador sintético de vuelo.

Sustancias psicoactivas. E| alcohol, los opiiceos, los cana-
binoides, los sedativos e hipnéticos, la cocaina, otros psico-
estimulantes, los alucindgenos y los disolventes volatiles,
con exclusion del tabaco y la cafeina.

Tiempo de instruccion con doble mando. Tiempo de vuelo
durante el cual una persona recibe la instruccién de vuelo
que le imparte un piloto debidamente autorizado a bordo de
la aeronave.

Tiempo de instrumentos. Tiempo de vuelo por instrumentos o
tiempo en entrenador.

Tiempo de vuelo — avignes. Tiempo total transcurrido desde
que el avién comienza a moverse con el propésito de
despegar, hasta que se detiene completamente al finalizar el
vuelo.

Neta.— Tiempo de vuelo, tal como aqui se define, es
sinénimo de tiempo “entre calzos” de uso general, que se
cuenta a partir del momento en que el avion comienza a
moverse con el propdsito de despegar, hasta que se detiene
completamenie af finalizar el vuelo.

Tiempo de vuelo — helicépteras. Tiempo total transcurrido
desde gue las palas del rotor comienzan a girar, hasta que
el helicoptero se detiene completamente al finalizar el vuelo
y se paran las paias del rotor.
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Tiempo de vuelo de planeador. Tiempo total transcurrido en
vuelo, va sea a remolque o no, desde que el planeador
comienza a moverse para despegar, hasta que se detiene al
finatizar el vuelo.

Tiempo de vaelo por instrumentos. Tiempo durante el cual se
pilota una aeronave solamente por medio de instrumentos,
sin referencia a puntos externos.

Tiempo de vuelo solo. Tiempo de vuelo durante el cual el
alumno piloto es el Unico ocupante de la acronave.

Tiempo en entrenador. Tiempo durante el cual un piloto
practica en tierra el vuelo simulado por instrumentos, €n un
entrenador sintético de vuelo aprobado por la autoridad
otorgadora de licencias.

Uso problemdtico de ciertas sustancias. El uso de una o mas
sustancias psicoactivas por el personal aeronautico de
manera que:

a) constituya un riesgo directo para quien las usa o ponga
en peligro las vidas, la salud o el bienestar de otros; o

b) provoque o empeore un problema o desorden de carac-
ter ocupacional, social, mental o fisico.

1.2 Reglas generales relativas
a las licencias

Nota [.— Aungue el Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional asigna al Estado de matricula ciertas funciones
que dicho Estado tiene facuitad para desempefiar, o esid
obligado a desempefiar, segun el caso, la Asamblea reconocio,
en la Resolucidn A23-13, que el Estado de matricula taf vez no
pudiera cumplir debidamente sus obligaciones en los casos en
que las aeronaves han sido arrendadas, fletadas o inter-
cambiadas — especialmente sin tripulacién — por un explo-
tador de otro Estado, y que el Convenio quizd no especifique
en _forma adecuada los derechos y obligaciones del Estado de
un explotador en tales casos, hasta que entre en vigor el
Articulo 83 bis del Convenio. Por consiguiente, el Consejo
insté a que, si en los casos arriba mencionados el Estado de
matricula se ve en Ia imposibilidad de desempefiar en forma
adecuada las funciones que le asigna el Convenio, delegue en
el Estado del explotador, con sujecion a la aceptacién de este
nltimo Estado, fas funciones del Estado de matricula que
puedan ser desempefiadas en forma mds adecuada por el
Estado del explotador. Aunque la fecha de entrada en vigor
del Articulo 83 bis del Convenio es el 20 de junio de 1997
respecto a los Estados coniratantes que hayan. ratificado el
Protocolo correspondiente (Doc 9318), las medidas prece-
dentes seguirdn siendo particularmente pertinentes para los
Estados contratantes que no havan firmado tratados en virtud
del Articulo 83 bis. Se entendié que, hasta que enire en vigor
el Articulo 83 bis delf Convenio, esta medida solo se adoptaria
por razones prdacticas v no afectaria a las disposiciones del
Convenio de Chicago, que prescriben las obligaciones del
Estado de matricula, ni a terceros Estados. No obstante, al
haber entrado en vigor el Articulo 83 bis del Convenio el
20 de junio de 1997, dichos arreglos de transferencia tendrdn
efecto con respecto a los Estados contratantes que hayan
ratificado el Protocolo correspondiente (Doc 9318) una vez
cumplidas las condiciones del Articulo 83 bis.

Anexo 1 — Licencias al personal

Nota 2.— Se establecen normas y métodos recomendados
internacionales, para el otorgamiento de licencias al siguiente
personal.

a} Tripulacion de vuelo:

— piloto privado — avion;

— piloto comercial — avidn,

— piloto de transporte de linea aérea — avion;

- piloto privado — helicéptero;

— piloto comercial — helicoptero;

— piloto de transporte de linea aérea — helicdptero:
— piloto de planeador;

— piloto de globo libre;

— navegante;

— mecdnico de a bordo.

b) Otro personal:

—- (técnico de/mecdnico de) mantenimiento de
aeronave;

— controlador de transito aéreo,

— encargado de operaciones de vuelo;

— operador de estacién aerondutica.

1.2.1  Autorizacion para actuar como miembro

de la tripulacién de vuelo

Ninguna persona actuara como miembro de la tripulacién de
vuelo de una acronave, a menos que sea titular de una licencia
valida, de conformidad con las especificaciones de este Anexo
y apropiada a las funciones que haya de ejercer. La licencia
habra sido expedida por el Estado de matricula de la aecronave
o por cualquier otro Estado contratante y convalidada por el
Estado de matricula de la aeronave.

Nota.— El Articulo 29 del Convenio sobre Aviacién Civil
Internacional prescribe que los miembros de la tripulacion
lleven sus licencias apropiadas a bordo de toda aeronave que
se emplee en la navegacion aérea internacional.

1.2.2 Meétodo de convalidacién

de licencias

1.22.1 Cuando un Estado contratante convalide una
licencia extranjera, otorgada por otro Estado contratante, en vez
de otorgar su propia licencia, hard constar la convalidacién
mediante autorizacién apropiada que deberd acompafiar a la
licencia extranjera y reconocera a ¢sta como equivalente a las
por él otorgadas. La validez de la autorizacién no podra
exceder el plazo de validez de la licencia extranjera.

Nota— Esta disposicion no impide, al Estado que ha
otorgado la licencia, prorrogar, mediante la notificacién
adecnada, el periodo de validez de la licencia sin que tenga

que remitirse ésta o presentarse su titular ante las autoridades
de dicho Estado.

1.2.2.2 Recomendacién.— Toda licencia de piloto expe-
dida por un Estado contratante deberia ser convalidada por
otros Estados contratantes para poderla utilizar en vuelos
privados. : ‘
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Nota,— Se alienta a los Lstados contratantes que con-
validan sin ninguna formalidad fas licencias expedidas por
otrus Estados contratantes para vaelos privados, a que men-
cionen dicha fucilidad en sus publicaciones de informacion
aerondntica.

1.2.3  Atribuciones del titular

de una licencia

Ningan Estado contratante permitird que el titular de una
licencia ejerza atribuciones distintas de las que confiere dicha
licencia.

1.2.4  Aptitud psicofisica

Nota 1.— En el Manual de medicina aerondutica civil
{Doc 8984) se proporciona informacién sobre la materia.

Nota 2.— Para poder satisfacer las condiciones de aptitud
psicofisica previstas para expedir diversas clases de licencias,
el solicitante tiene que satisfacer determinados requisitos
médicos apropiados previstos en tres cluses de “evaluacidn
médica”. £n 6.2, 6.3, 6.4 y 6.5 aparecen los detalles per-
tinentes. Para poder demostrar que se ha satisfecho lo previsio
en {.2.4.1, la auwtoridad otorgadora de licencias expide al
titnlar de la licencia la evafuacion médica apropiada de
Clasel, Clase 2 o Clase 3, segfin sea el caso. Esto se puede
hacer de diversas formas: por ejemplo. mediante certificado
aparie debidamente titulado, en una declaracion que conste en
la propia licencia, en afgn reglumento estatal que disponga
gue la evaluacidn médica constituye parte integranie de la
licencia, ete.

1.2.4.1 EI solicitante de la licencia poseerd, cuando
corresponda, una evaluacién médica expedida de conformidad
con las disposiciones del Capitulo 6.

1.2.4.2 El perfodo de vigencia de la evaluacién de la
aptitud psicofisica se ajustard a lo previsto en 1.2.5, y surtird
efecto a partir de la fecha en la cual se hizo la evaluacién.

1.2.4.3 Salvo lo dispuesto en 1.2.5.2.3, ni los miembros
de ta tripulacién de vuelo ni los controtadores de transito aéreo
gjerceran las atribuciones de una licencia a menos que posean
una evaluacién médica vigente que corresponda a dicha
licencia.

1.2.4.4 Los Estados contratantes designarén examinadores
médicos, competentes y facultados para ejercer la medicina,
con objeto de que efectiien el reconocimiento médico que les
permita evaluar la aptitud psicofisica de quienes soliciten la
expedicién o renovacidn de las licencias o habilitaciones
descritas en los Capitulos 2 y 3, y de las licencias pertinentes
descritas en el Capitulo 4.

1.2.4.4.1 Los examinadotes médicos tendran, o recibirdn,
la preparacién necesaria en medicina acron4utica,

1.2.4.4.2 Recomendacién.— Los examinadores médicos
deberian adquirir conocimientos prdcticos y experiencia con
respecto a las condiciones en las cuales los titulares de
licencias y habilitaciones desempeiian sus funciones.
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1.2.4.5 Los solicitantes de licencias o habilitaciones para
las cuales se prescriba la debida aptitud psicofisica, firmaran y
presentaran al médico examinador una declaracion en la que
indicaran si se han sometido anteriormente a algiin reconoci-
miento andlogo y, en caso afirmativo, cudl fue el resultado.

1.2.4.5.1 Toda declaracién falsa hecha a un médico
examninador por el solicitante de una licencia o habilitacién, se
pondra en conocimiento de 1a autoridad otorgadora de licencias
del Estado que la haya expedido para que se tomen las medidas
que se estimen apropiadas.

1.2.4.6 Una vez hecho el reconocimiento médico del
solicitante, de conformidad con el Capitulo 6, el médico exa-
minador sometera el correspondiente informe firmado a la
autoridad otorgadora de licencias, ajustandose a lo por ésta
prescrito, detallando los resultados del reconocimiento.

1.2.4.6.1 Siel reconocimiento médico lo realiza un grupo
constituido por examinadores médicos, los Estados contratantes
designaran al jefe del grupo que haya de encarparse de
coordinar los resultados del reconocimiento y de firmar el
comrespondiente informe médico.

1.2.4.7 Cuando sea necesario evaluar los informes
sometidos por médicos examinadores a la autoridad otorgadora
de licencias, los Estados contratantes recurriran a los servicios
de facultativos experimentados en el ¢jercicio de la medicina
aeronautica.

1.2.4.8 En el caso de que el nteresado no satisfaga las
normas médicas prescritas en ¢l Capitulo 6 respecto a deter-
minada licencia, no se expedird ni renovard la evaluacion
apropiada de la aptitud psicofisica, a menos que se satisfagan
las siguientes condiciones:

a) el dictamen médico acreditado indica que, en circuns-
tancias especiales la falta de cumplimiento por parte del
solicitante de cualquier requisito, ya sea numérico o de
otra clase, es tal que no es probable que el gjercicio de
ias atribuciones de la licencia que selicita ponga en
peligro la seguridad de vuelo;

se ha tenido debidamente en cuenta la idoneidad
profesional, pericia y experiencia del solicitante y las
condiciones de operacién; y

b)

se anota en la licencia cualquier limitacion o limita-
ciones especiales cuando el desempeiio seguro de las
funciones del titular de la licencia dependa del cumpli-
miento de tal limitacién o limitaciones.

c}

1.2.5 Validez de las licencias

1.2.5.1 Todo Estado contratante que haya expedido una
licencia se asegurara de que no se haga uso de las atribuciones
otorgadas por esa licencia o por las habilitaciones corres-
pondientes, a menos que el titular mantenga la competencia y
cumpla con los requisitos relativos a experiencia reciente que
establezea dicho Estado.

1.2.5.1.1 Todo Estado coniratante que haya expedido una
licencia se asegurard de que otros Estados contratantes puedan
cerciorarse de la validez de la licencia.
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Note |.— EI mantenimiento de la competencia de los
miembros de la tripulacion de vuelo dedicados a opera-
ciones de lransporte aéreo comercial, puede determinarse
satisfactoriamente mediante una demosiracion de pericia
durante las verificaciones de competencia efectuadas en vuelo
de conformidad con el Anexo 6.

Nota 2— El mantenimiento de la competencia puede
consignarse satisfactoriamente en los registros del explotador,
o en el libro de vuelo personal del miembro de la tripulacion,
o en su licencia.

Nota 3.— Los miembros de la tripulacion de vuelo pueden.
en la medida en que lo considere posible el Estado de
matricula, demostrar el mantenimienio de su competencia en
los entrenadores sintéticos de vuelo aprobados por dicho
Estado.

Nota 4.— Véase el Manual de criterios para calificar los
simuladores de vuelo (Doc 96235).

1.2.5.2 Excepto segin se dispone en 1.2.5.2.1, 1.2.5.2.2
y 1.2.5.2.3, se presentard un informe de aptitud psicofisica
obtenido de acuerdo con 1.2.4.5 y 1.2.4.6 a intervalos que no
excedan de:

24 meses para la licencia de piloto privado — avién;
12 meses para la licencia de piloto comercial — avion;

12 meses para la licencia de piloto de transporte de linea
aérea — avion;

24 meses para la licencia de piloto privado — helicéptero;

12 meses para
helicoptero;

la licencia de piloto cotnercial —

12 meses para la licencia de piloto de transporte de linea
aérea — helicoptero;

24 meses para la licencia de piloto de planeador;

24 meses para la licencia de piloto de globo libre;

12 meses para la licencia de navegante;

12 meses para la licencia de mecanico de a bordo;

24 meses para la licencia de controlador de transito aéreo.

1.2.5.2.1 Cuando el titular de una licencia de piloto de
transporte de linea aérea — avion o helicéptero, haya cumplido
los 40 afios, el intervalo de 12 meses especificado en 1.2.5.2
se reducird a seis meses,

1.2.52.2 Recomendacién.— Cuando el titular haya
cumplido los 40 afios, el intervalo de 24 meses especificado
para las licencias de piloto privado — avion o helicdptero, de
piloto de planeador, de piloto de globo libre y de controlador
de transito aéreo, deberia reducirse a 12 meses, y el inter-
valo de 12 meses eipecificado para las licencias de piloto
comercial — avion o helicoptero deberia reducirse a seis
meses.
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1.2.5.2.3 Circunstancias en que puede aplazarse el
reconocimiento médico. El nuevo reconocimiento médico
prescrito para el titular de una licencia que acte en una regién
alejada del centro de reconocimiento médico designado, puede
aplazarse a discrecion de la autoridad otorgadora de licencias,
con tal que el aplazamiento sélo se conceda a titulo de,
excepcidn y no exceda de:

a) un solo periodo de seis meses, si se trata de un
miembro de la tripulacién de vuelo de una aeronave
dedicada a operaciones no comerciales;

b) dos periodos consecutivos de tres meses cada uno, si se
trata de un miembro de la tripulacién de vuelo de
una aeronave dedicada a operaciones comerciales, a
condicién de que, en cada caso, obtenga un informe
médico favorable después de haber sido reconocido por
un médico examinador designado de la regidn de que se
trate, o en caso de que no se cuente con diche médico
examinador designado, por un médico legalmente
autorizado para ejercer la profesion en la zona de que
se trate. El informe del reconocimiento médico se
enviard a la autoridad otorgadora del lugar en que se
expidié la licencia;

c) si se trata de un piloto privado, un solo periodo que no
exceda de 24 meses cuando el reconocimiento médico
lo efectie un examinador designado, segin 1.2.4.4, por
el Estado contratante en que se halle temporalmente el
solicitante. El informe del reconocimiento médico se
enviard a la autoridad otorgadora de licencias del lugar
en que se expidid la licencia,

1.2.6 Disminucion de la aptitud

psicofisica

1.2.6.1 Los titulares de las licencias previstas en este’
Anexo dejaran de ejercer las atribuciones que éstas y las
habilitaciones conexas les confieren en cuanto tenga conoci-
miento de cualquier disminucién de su aptitud psicofisica que
pudiera impedirles ejercer en condiciones de seguridad y
debidamente dichas atribuciones.

1.2.6.1.1 Recomendacion.— Dentro de lo posible, los
Estados contratantes deberian velar por que el titular de una
licencia no ejerza las atribuciones que su licencia y las
habilitaciones conexas le confieren, durante todo periodo en
gue, por una causa cualquiera, su aptitud psicofisica haya
disminuido en grado tal que, en semejantes condiciones, no se
le hubiese expedido o renovado la evaluacidn médica.

1.2.7 Uso de sustancias psicoactivas

1.2.7.1  El titular de una licencia prevista en el presente
Anexo no ejercerd las atribuciones que su ‘licencia y las
habilitaciones conexas le confieren mientras se encuentre bajo
los efectos de cualquier sustancia psicoactiva que pudiera
impedirle ejercer dichas atribuciones en forma segura y
apropiada.
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1.2.7.2  El titular de una licencia prevista en el presente
Anexo sc abstendrd de todo abuso de sustancias psicoactivas
y de cualquier otro vso indebido de las mismas.

1.2.7.3  Recomendacion.— Los Estados contratantes
deberfan asegurarse, en lo posible, de que todos los titulares
de licencias que hagan cualquier tipo de uso problemdiico de
sustancias sean identificados y retirados de sus funciones
criticas para la seguridad. Podrd considerarse la posibilidad
de reintegro al desempedio de las funciones criticas después de
un trateiniento exitoso o, en aquellos casos en que no sea
necesario wn tratamiento, después de que cese el uso
problemdtico de sustancias y se haya determinado que si la
persona contimia  desempefiando esas funciones es poco
probable que ponga en peligro lu seguridad.

Nota.— Hav orientaciones sobre métodos adecuados de
identificacion (entre los que cabe incluir los exdmenes bio-
gquimicos en casos tales como, por ejemplo, previos al empleo,
sospecha  razonable, después de accidentesfincidentes, a
intervalos y al azar) y sobre otros temas relotivos a la
prevencion en el Manual sobre prevencién del uso proble-
mitico de ciertas sustancias en el lugar de trabajo en la esfera
de la aviacion {Doc 9654 ).

1.2.8  Instruccidn reconocida

Nota.— Los solicitantes que sigan cursos de instruccién
ajustados a wn plan o programa de estudios llevados a cabo
sistemdticamente, sin interrupcion y bajo estricta supervision,
podrin adguiriv mds fécit y rapidamente la idoneidad exigida
para expedir licencias al personal. Por consiguiente, se han
hecho algunas concesiones respecto a la experiencia exigida
para expedir ciertas licencias ¥ habilitaciones prescrita en
estas normgs y métodos recomendados, que benefician al
solicitante que hava terminado satisfactoriamente un curso de

instruceion reconocido.

La instruccién reconocida propercionari un grado de
competencia que sea por lo menos igual al estipulado respecto
4 la experiencia minima exigida at personal que no reciba dicha
instruccidn reconocida.

1.2.9 Competencia lingiiistica

1.2.9.1 Los pilotes de aviones y helicépleros y los nave-
gantes que tengan que usar radiotelefonia a bordo de una
aeronave demostrarin que tienen la capacidad de hablar y
comprender el idioma utilizado en las comunicaciones radio-
telefénicas.

Nota.— De conformidad con el Articuio 42 del Convenio
sobre Aviacién Civil Intemacional, el pdrrafe 1.2.9.1 no se
aplica al personal cuyas licencias se hayan emitido original-
mente antes del 5 de marzo de 2004 pero, en todo caso, se
aplica a todo el personal cuyas licencias sigan vigentes
despuds del 5 de marzo de 2008.

11.29.2 Los controladores de transito aéreo y los opera-
dores de estaciones aseronduticas demmostrarin que tienen la
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capacidad de hablar y comprender el idioma utilizado en las
comunicaciones radiotelefénicas.

1.2.9.3 Recemendacién.— Los mecdnicos de a borde,
los pilotos de planeadores y de globos libres deberian tener la
capacidad. de hablar y comprender el idioma utilizado en las
comunicaciones radiotelefonicas.

1.2.94 A partir del 5 de marzo de 2008, los pilotos de
aviones y helicépieros, los controladores de trinsito aéreo y
los operadores de estaciones aeronduticas demostrardn la capa-
cidad de hablar y comprender el idioma utilizado en las
comunicaciones radiotelefénicas al nivel especificado en los
requisitos relativos a la competencia lingiiistica, que figuran en
el Apéndice.

1.2.9.5 Recomendacion.— Los pilotos de aviones y
helicdpteros, los navegantes que tengan que usar la radio-
telefonia ¢ bordo de una aeronave, los controladores de
trdnsito aéreo y los operadores de estaciones aeronduticas
deberian demostrar que tienen la capacidad de hablar y
comprender el idioma utilizado en las comunicaciones
radiotelefonicas al nivel especificado en los requisitos relativos
a la competencia lingiifstica, gue figuran en el Apéndice.

12.9.6 A partir del 5 de marzo de 2008, la competencia
lingiiistica de los pilotos de aviones y helicopteros, los
controladores de trinsito aéreo y los operadores de estaciones
aeronduticas que demuestren una competencia inferior al Nivel
experto (Nivel 6) se evaluard oficialmente a determinados
intervalos conforme al nivel demostrado de competencia
lingiiistica individual.

1.2.9.7 Recomendacién.— La competencia lingiiistica de
los pilotos de aviones y helicépteros, los naveganies que
tengan que usar la radiotelefonia a bordo de una aeronave,
los controladores de trdnsito aéreo y los operadores de

estaciones aeronduticas que demuestren una competencia

inferior al Nivel experto (Nivel 6) deberia evaluarse oficial-
mente a determinados intervalos conforme al nivel demostrado
de competencia lingiifstica individual, como sigue:

a) aquéllos que demuestren tener una competencia
lingiiistica de Nivel operacional (Nivel 4) deberian ser
evaluados al menos cada tres afios; y

b) aquéllos que demuestren tener una compelencia
lingiiistica de Nivel avanzado (Nivel 5) deberfan
someterse a evaluaciones al menos cada seis aios.

Nota |.— No se requiere someter a una evaluacion oficial
a los candidatoes que demuestren tener una compelencia
tingiifstica de nivel de experto, por ¢j., los hablantes de lengua
materna v los que sin ser su lengua materna tienen un nivel de
competencia superior expresdndose en un dialecio o acento
inteligible para la comunidad aerondutica.

Nota 2— Las disposiciones en 1.2.9 se refieren al
Anexo 10, Volumen I, Capitulo 5, en el sentido de que el
idioma usado para comunicaciones radiotelefénicas puede ser
el idioma que la estacidén terrestre usa normalmenie o el
inglés. Por consiguiente, en la prdctica, se dardn situaciones
en que los miembros de la tripulacién de vuelo sélo tendrin
qgue usar el idioma que la estacion terresire usa normalmente.

2711403
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CAPITULO 2.

2.1 Reglas generales relativas
a las licencias y habilitaciones
para pilotos

2.1.1 Especificaciones generales relativas
al otorgamiento de licencias
2.1.1.1 Nadie actuard como piloto al mando ni como

copiloto de una aeronave que pertenezca a alguna de las
siguientes categorias, a menos que sea titular de una licencia de
piloto expedida de conformidad con las disposiciones de este
capitulo:

avidén
helicéptero
planeador

globo libre.

2.1.1.2  La categoria de la aeronave se incluira en el titulo
de la licencia o se anotari en ésta como habilitacion de cate-
goria.

2.1.1.2.1  Cuando el titular de una licencia de piloto desee
obtener una licencia para una categoria adicional de aeronave,
{a autoridad otorgadora de licencias deberd:

a) expedir al titular una licencia adicional de piloto para
dicha categoria de aeronave; o bien,
b) anotar en la licencia original la nueva habilitacién de

categoria, a reserva de las condiciones prescritas en
2.1.2,

Neta— Los requisitos relativos a las habilitaciones de
categoria figuran en relacion con especificaciones para el
otorgamiento de licencias de pilotos y a los niveles apropiados
a las atribuciones que han de concederse al titular de la
licencia.

2.1.1.3  Antes de que se expida al solicitante una licencia
o habilitacién de piloto, éste cumplird con los requisitos
pertinentes en materia de edad, conocimientos, experiencia,
instruccion de vuelo, pericia y aptitud psicofisica estipulados
para dicha licencia o habilitacion.

2.1.1.3.1 El solicitante de una licencia o habilitacidn de
piloto demaostrara, del modo que determine la autoridad otor-
gadora de licencias, que cumple con los requisitos cn materia
de conocimientos y pericia estipulados para dicha licencia o
habilitacion.

ANEXO

LICENCIAS Y HABILITACIONES PARA PILOTOS

2.1.2 Habilitaciones de categoria

2.1.2.1 Las habilitaciones de categoria, si se establecieran,
seran para las categorias de acronave enumeradas en 2.1.1.1.

2.1.2.2 Las habilitaciones adicionales de categoria no se
anotaran en la licencia cuando la categoria se incluya en el
titulo de la propia licencia.

2.1.2.3 Toda habilitacién adicional de categoria anotada
en una licencia de piloto indicara el nivel de las atribuciones
de la licencia al que se otorga la habilitacién de categoria.

2.1.2.4 El titular de una licencia de piloto que desee
obtener habilitaciones adicionales de categoria, satisfard los
requisitos de este Anexo pertinentes a las atribuciones respecto
a las cuales desee obtener la habilitacidén de categoria.

2.1.3 Habilitaciones de clase

y de tipo
2.1.3.1  Se estableceran habilitaciones de clase para

aviones certificados para operaciones con un solo piloto y com-
prenderan:

2)
b)
0
d)

monomaotores terrestres;
hidroaviones monomotores;
multimotores terrestres,
hidroaviones multimotores.

Nota.— Lo dispuesto en el presente pdrrafo no impide que
se establezcan otras habilitaciones de clase dentro de esta
misma estruciura basica.

2.1.3.1.1 Recomendacién.— Los Estados contratantes
deberian considerar si establecen una habilitacion de clase
para los helicépteros certificados para operaciones con un
solo piloto y de manicbrabilidad, performance y otras carac-
teristicas comparables.

2132

a) cada tipo de aeronave certificada para volar con una
. tripulacién minima de, por lo menos, dos pilotos;

Se estableceran habilitaciones de tipo para:

'b) cada tipo de helicoptero certificado para volar con un
solo piloto salvo que se haya expedido una habilitacién
de clase en virtud de 2.1.3.1.1; ¥

¢} cualquier tipo de acronave siempre que lo considere
necesario la autoridad otorgadora de licencias.
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Nota,— No se han determinado los requisitos para las
habilitaciones de clase y de tipo de pluneadores y de globos
fibres.,

2.1.3.3 Cuando un solicitante demuestre su pericia y
conocimientos para la expedicién inicial de una licencia de
piloto, se inscribiran en ella fa categorfa y las habilitaciones
correspondientes a la clase o tipo de la aeronave utilizada en
la demostracién.

2.1.4 Circunstancias en que se requicren
habilitaciones de clase y de tipo

2.14.1 Todo Estado contratante que haya expedide una
licencia de pilote no permitird que el titular de la misma actie
como piloto al mando ni como copiloto de un avién o
helicdptero a no ser que diche titular haya recibido una de las
autorizaciones siguientes:

a) la habilitacién de clase pertinente, prevista en 2.1.3.1;
o bien
b) una habilitacién de tipo, cuando se requiera en virtud de
las disposiciones de 2.1.3.2.

2.1.4.1.1  Cuando se expida unz habilitacién de tipo que
limite las atribuciones a las de copiloto, en la habilitacién se
anotar4 dicha limitacidn.

2.1.4.2  Para vuelos de instruccién, de ensayo o para los
cspeciales realizados sin remuneracidén y que no transporten
pasajeros, la autoridad otorgadora de licencias podra propor-
clonar por escrito una autorizacién especial al titular de la
licencia, en lugar de expedir la habilitacidn de clase o de tipo
prevista en 2.1.4.1. La validez de dicha autorizacién estard
limitada al tietmpo necesario para realizar €l vuelo de que se
trate.

Requisitos para expedir habilitaciones
de clase y de tipo

2.1.5

2.1.5.0  HMabilitacion de clase

El solicitante tendra que haber demostrado el grado de
pericia apropiado a la licencia, en una aeronave de la clase
respecto a la cual desee la habilitacion.

2.1.5.2  Habilitacién de tipe segiin fo estipulado
en21.3.2a

El solicitante:

a) habra adquirido, bajo la debida supervisién, experiencia
en el tipo de aeronave de que se trate, o en simulador
de vuelo, en los aspectos siguientes:

— los procedimientos y maniobras normales de vuelo
durante todas sus fases;

— los procedimientos y maniobras anormales y de
emergencia relacionados con fallas y mal funciona-
miento del equipo, tales como el grupo motor, otros
sistemas de la acronave y la célula;
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— si corresponde, los procedimientos de vuelo por
instrumentos, comprendidos los procedimientos de
aproximacion por instrumentos, de aproximacion
frusirada y de aterrizaje en condiciones normales,
anormales y de emergencia y también la falla
simulada de motor,;

los procedimientos relacionados con la incapaci-
tacién y coordinacién de la tripulacién incluso la
asignacion de tareas propias del piloto; la coo-
peracion de la tripulacién y la utilizacién de listas
de verificacidn;

Nota.— Véase la Recomendacion 2.1.8.2 sobre las
condiciones exigidas a los pilotos que impartan ins-
truccion de vuelo.

b) habra demostrado la pericia y conocimientos requeridos
para la utilizacién segura del tipo de aeronave de que
se trate, correspondientes a las funciones de piloto al
mando o de copiloto, segln el caso; y

habra demostrado, al nivel de la licencia de piloto de
transporte de linea aérea, el grado de conocimientos que
determine la autoridad otorgadora de licencias, de
acuerdo con los requisitos especificados en 2.5.1.2 6
2.9.1.2, segin el caso.

<)

2.1.5.3  Habilitacién de tipo segiin lo estipulado

en 2.1.32b)yc)

El solicitante habra demostrado la pericia y los conoci-
mientos necesarios para la utilizacion segura del tipo de
aeronave de que se trate, correspondientes a los requisitos para
el otorgamiento de la licencia y a las funciones de piloto del
solicitante.

2.1.6  Utilizacidn de entrenadores
sintéticos de vuelo para las
demostraciones de pericia

La utilizacién de un entrenador sintético de vuelo para la
ejecucion de las maniobras exigidas durante la demostracion de
la pericia, a los efectos de la expedicién de una licencia o
habilitacion, serd aprobada por la autoridad otorgadora de
licencias, 1a cual se asegurara de que el entrenador sintético de
vuelo utilizado es apropiado para tal fin.

2.1.7 Circunstancias en las que se requiere
habilitacién de vuelo por instrumentos

Ningtin Estado contratante que haya expedido una licencia
de piloto permitira que el titwlar de la misma actie como piloto
al mando o como copiloto de una aeronave segin las reglas de
vuelo por instrumentos {IFR), a menos que haya recibido la
debida autorizacién de dicho Estado contratante. La debida
autorizacién comprenderé una habilitacién de vuelo por instru-
mentos a que corresponde la categoria de la aeronave.

Nota.— La habilitacién de vuelo por instrumentos va
incluida en la licencia de piloto de transporte de linea aérea
— avion, y las disposiciones de 2.1.7 no excluyen que se
expida una licencia en la que la habilitacion de vuelo por
insirumentos sea parte integranie de la misma.
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2.1.8 Circunstancias en las que se requiere
autorizacién para impartir instruccién de vuelo

2.1.8.1 Ningin Estado contratante que haya expedido una
licencia de piloto permitird que su titular imparta la instruccién
de vuelo exigida para expedir una licencia de piloto privado —
avién o helicéptero, licencia de piloto comercial — avién o
helicoptero, habilitacién de vuelo por instrumentos — avion o
helicptero o habilitacién de instructor de vuelo apropiada para
aviones y helicépteros, a menos que dicho titular haya recibido
la debida autorizacién de dicho Estado contratante. La debida
autorizacion comprendera:

a) una habilitacién de instructor de vuelo anotada en la
licencia del titular; o

b} la autorizacién para actuar como agente de algin orga-
nismo reconocido que haya sido facultado por la auto-
ridad otorgadora de licencias para impartir instruccién
de vuelo; o

¢) una autorizacién especifica otorgada por el Estado
contratante que expidid la licencia.

2.1.8.2 Recomendacion.— Ningtn Estado contratante
que haya expedido una licencia de piloto deberia permitir que
su titular imparta la instruccicn de vuelo requerida para
expedir una licencia o habilitacion no especificadas en 2.1.8.1,
a menos que dicho titular haya recibido la debida autorizacion
de dicho Estado contratanie.

2.1.9 Reconocimiento del tiempo de vuelo

2.£.9.1 El alumno piloto o titular de una licencia de piloto
tendra derecho a que se le acredite por completo, a cuenta del
tiempo total de vuelo exigido para expedir inicialmente una
licencia de piloto o para expedir una licencia de piloto de
grado superior, todo el tiempo de vuelo que haya efectuado
solo, en instruccion con doble mando y como piloto al mando.

2.1.9.2 Cuando el titular de una licencia de piloto actie
de copiloto de una aeronave que requiera copiloto, tendrd
derecho a que se le acredite, a cuenta del tiempo total de vuelo
exigido para una licencia de piloto de grado superior, como
maéximo, el 50% del tiempo que haya volado como copiloto.

2.1.9.3 Cuando el titular de una licencia de piloto actie
de copiloto desempeiiando las funciones y obligaciones de un
piloto al mando, bajo la supervisién del piloto al mando, tendra
derecho a que se le acredite por completo dicho tiempo de
vuelo, a cuenta del tiempo total de vuelo exigido para una
licencia de piloto de grado superior.

2.1.10  Restriccién de las atribuciones de pilotos
que hayan cumplido los 60 ailos

2.1.10.1 Ningin Estado contratante que haya expedido
licencias de piloto permitird que los titulares de las mismas
acthen como piloto al mando de una aeronave que se encuentre
dedicada al servicio aéreo internacional regular o a operaciones
de transporte aéreo internacional no regular por remuneracidn
o arrendamiento, cuando los titulares de la licencia hayan
cumpiido los 60 afios.
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2.1.10.2 Recomendacién.— Ningtin Estado confratante
que haya expedido licencias de piloto deberia permitir que los
titulares de las mismas actiten como copilotos de una aeroncve
que se encuentre dedicada al servicio aéreo internacional
regular o a operaciones de transporte aéreo internacional no
regular por remuneracion o arrendamiento, cugndo los titu-
lares de la licencia hayan cumplido los 60 afios.

2.2 Alumno pilote

22.1 Todo alumno piloto reuniré los requisitos prescritos
por el Estado contratante interesado. Al prescribir tales
requisitos, los Estados contratantes se asegurardn de que las
atribuciones concedidas no puedan dar lugar a que los alumnos
pilotos constituyan un peligro para la navegacion aérea.

2.2.2  Los alumnos pilotos no volaran solos, a menos que
lo hagan bajo la supervision o con autorizacidn de un instructor
de vuelo reconocido.

2.2.2.1 Ningdn alumno piloto volara solo en una acronave
en vuelo internacional, salvo por acuerdo especial o general al
respecto entre los Estados contratantes interesados.

2.2.3  Aptitud psicofisica

Ningan Estado contratante permitird que un alumno piloto
vuele solo, a menos que sea titular de una evaluacién médica
de Clase 2 vigente.

2.3 Licencia de piloto privado — avién

Nota.— En el Manual de instruccién (Doc 7192}, Parte B-3,
figuran textos de orientacion para el curso de instruccion
correspondiente a la licencia de piloto privado — avidn.

2.3.1 Requisitos para expedir la licencia

2311 Edad

El solicitante tendra como minimo 17 afios de edad.

2.3.1.2 Conocimientos

El solicitante habra demostrado un nivel de conocimientos
apropiado a las atribuciones que la licencia de piloto privado
— avion, confiere a su titular, como minimo en los temas
siguientes:

Derecho aéreo
a) las disposiciones y reglamentos pertinentes al titular de
una licencia de piloto privado — avién; ei reglamento
del aire; los métodos y procedimientos apropiados de
los servicios de transito aéreo;

Conocimiento general de las aeronaves

b) los principios relativos al manejo de los grupos motores,
sistemas e instrumentos de los aviones;
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¢) las limitaciones operacionales de los aviones y de los
grupos motores; la informacién operacional pertinente
del manual de vuelo ¢ de otro documento apropiado;

Performance y planificacion de vuelo .

d) la influencia de la carga y de la distribucién de la masa
en las caracteristicas de vuelo, célculos de carga y
centrado;

e) el uso y la aplicacién practica de los datos de perfor-
mance de despegue, de aterrizaje y de otras operaciones;

N la planificacién previa al vuelo y en ruta, corres-
pondiente a los vuelos privados VFR; la preparacion y
presentacién de los planes de vuelo requeridos por los
servicios de trinsito aéreo; los procedimientos
apropiados de los servicios de trinsito aéreo; los proce-
dimientos de notificacién de posicion; los procedi-
mientos de reglaje del altimetro; las operaciones en
zonas de gran densidad de transito;

Actuacion humana

g} actacién humana correspondiente al piloto privade —
avion;

Nota.— Los iextos de orientacion para disefiar
programas de instruccion sobre actuacion humana
pueden encontrarse en el Manual de instruccidn sobre
factores humanos (Doc 2683},

Meteorologia
h) la aplicacién de la meteorologia aeronfutica elemental;

los procedimientos para obtener informacién meteoro-
légica y uso de la misma; altimetria:

Navegacion
i) los aspectos prdcticos de la navegacion aérea y las

técnicas de navegacion a estima; la utilizacion de cartas
aeronuticas,

Procedimientos operacionales
j} Iautilizacién de documentos aeronduticos tales como las
AIP, los NOTAM, los cédigos y abreviaturas aero-
nduticos;
k) los procedimientos preventivos y de cmergencia apro-
piados, incluso las medidas que deben adoptarse para

evitar zonas de condiciones meteorolégicas peligrosas,
de estela turbulenta y otros rigsgos operacionales;

Principios de vuelo

1) los principios de vuelo relativos a los aviones;

Radivtelefonia
m)} los procedimientos y fraseologia radiotelefénicos apli-
cables a los vuelos VFR; las medidas que deben
tomarse en caso de falla de las comunicaciones.

111401
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23.1.3  Experiencia

2.3.1.3.1 El solicitante habra realizado como minimo
40 horas de vuelo como piloto de avidn. La autoridad otorga-
dora de licencias determinaré si la instruccién recibida por el
piloto en un entrenador sintético de vuelo, reconocido por
dicha autoridad, es aceptable como parte del tiempo total de
vuelo de 40 horas. El crédito por dicha experiencia se limitara
a un maximo de 5 horas.

2.3.1.3.1.1 Cuando el solicitante tenga tiempo de vuelo
como piloto de aeronaves de otras categorias, la autoridad
otorgadora de licencias determinard si dicha experiencia es
aceptable y, en tal caso, la consiguiente disminucién del tiempo
de vuelo estipulado en 2.3.1.3.1.

2.3.1.3.2  El solicitante habrd realizado como minimo
10 horas de vuelo solo en avidn bajo la supervision de un
instructor de vuelo autorizado, incluyendo 5 horas de vuelo de
travesia solo y, por lo menos, un vuclo de travesia de un
minimo de 270 km (150 NM), durante ¢l cual habra efectuado
aterrizajes completos en dos aerédromos diferentes.

2.3.14  Instruccion de vuelo

2.3.1.4.1  El solicitante habré recibido de un instructor de
vuelo auterizado instruccién con doble mando en aviones. El
instructor se asegurard de que la experiencia operacional del
solicitante ha alcanzado el nive! de actuacién exigido al piloto
privado, como minimo en los siguientes aspectos;

a) operaciones previas al vuelo, incluso determinacién de
carga y centrado, inspeccién y servicio del avidn;

b) operaciones en el aerddromo y en circuito de trdnsito,
precauciones y procedimientos en materia de prevencién
de colisiones;

c) control del avion por referencia visual externa;

d) wvuelo a velocidades aerodindmicas criticamente bajas;
reconocimiento y recuperacién en situaciones de proxi-
midad a la pérdida y de pérdida;

e) vuelo a velocidades acrodinamicas criticamente altas,
reconocimiento y recuperacién de picados en espiral;

f) despegues vy aterrizajes normales y con viento de
costado;

g) despegues con performance maxima (pista corta y
franqueamiento de obsticulos); aterrizajes en pista corta;

h) vuelo por referencia a instrumentos solamente, incluso
la ejecucion de un viraje horizontal completo de 180°%;

i) wvuele de travesia por referencia visual, navegacidn a
estima y, cuando las haya, con radicayudas para la
navegacion;

j) operaciones de emergencia, incluso mal funcionamiento
simulado del equipo del avion; y

k) operaciones desde, hacia y en transito per aerédromos
controlados, cumplimiento de los procedimientos de los
servicios de trinsito aéreo, procedimientos y fraseologia
radiotelefonicos. '
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2.3.1.42 Para que las atribuciones de la licencia puedan
ejercerse de noche, el solicitante habra recibido instruccidn en
aviones con doble mando en vuelo nocturno que incluya
despegues, aterrizajes y navegacion.

Nota.— La experiencia de vuelo por instrumenios, espe-
cificada en 2.3.1.4.1 h), y Ia de vuelo nocturno, especificada
en 2.3.1.4.2 no dan derecho al titular de una licencia de piloto
privado — avién a pilotar aviones en vuelos IFR.

2315 Pericia

El solicitante habri demostrado su capacidad para ejecutar,
como piloto al mando de un avién, los procedimientos y
maniobras descritos en 2.3,1.4 ¢on un grado de competencia
apropiado a las atribuciones que la licencia de piloto privado
— avioén, confiere a su titular, y:

a) pilotar el avion dentro de sus limitaciones;

b} ejecutar todas Jas maniobras con suavidad y precision;
c) demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo;

d) aplicar los conocimientos aeronauticos; y

e) dominar el avion en todo momento de modo que nunca
haya serias dudas en cuanto a la ejecucion de algin
procedimiento © maniobra.

2.3.1.6  Aptitud psicofisica

El solicitante poseerd una evaluacion médica de Clase 2
vigente,

Nota— Véase 2.6.1.3 en relacidn con los requisitos de
aptitud psicofisica aplicables a los titulares de la licencia de
pifoto privado que deseen oblener la habilitacion de vuelo por
instrumentos.

232  Atribuciones del titular de la licencia
y condiciones que deben observarse
para ejercerias

2321 A reserva del cumplimiento de los requisitos
especificados en 1.2.5, 1.2.6, 1.2.9 y 2.1, las atribuciones del
titular de una licencia de piloto privado — avién serin actuar,
pero sin remuneracién, como piloto al mando o como copiloto
de cualquier avion que realice vuelos no remunerados.

2322 Antes de ejercer las atribuciones en vuelo
nocturno, €l titular de la licencia habra satisfecho los requisitos
especificados en 2.3.1.4.2,

2.4 Licencia de piloto comercial — avidn

Nota.— En el Manual de instruccion (Daoc 7192), Parte B-3,
JSiguran textos de orientacion para el curso de instruccion
correspondiente a la licencia de piloto comercial — avién.

Anexo 1 — Licencias al personal

2.4.1 Requisitos para expedir la licencia

24.1.1 Edad
El solicitante tendra como minimo 18 afios de edad.

Nota.-— Ciertas atribuciones inherenies a la licencia se
restringen de conformidad con 2.1.10, cuando el titular haya
cumplido los 60 afios de edad.

2.4.1.2 -Conocimientos’

El solicitante habra demostrado un nivel de conocimientos
apropiado a las atribuciones que fa licencia de piloto comercial
— avién, confiere a su titular, como minimo en los temas
siguientes:

Derecho aéreo

a) las disposiciones y reglamentos pettinentes al titular de
una licencia de piloto comercial — avién; el reglamento
del aire; los métodos y procedimientos apropiados de
los servicios de transito aéreo;

Conocimiento general de las aeronaves

b) los principios relativos al manejo y funcionamiento de
los grupos motores, sistemas e instrumentos de los
aviones;

c) las limitaciones operacionales de los aviones y de los
grupos motores; la informacidn operacional pertinente
del manual de vuelo o de otro documento apropiado;

d) la utilizacién y verificacién del estado de funciona-
miento del equipo y de los sistemas de los aviones ~
pertinentes;

e) los procedimientos para el mantenimiento de las células,
de los sistemas y de los grupos motores de los aviones
pertinentes;

Performance y planificacion de vuelo

f) lainfluencia de la carga y de la distribucion de la masa
en ¢l manejo del avion, las caracteristicas y la perfor-
mance de vuelo; calculos de carga y centrado;

g) el uso y la aplicacidn préctica de los datos de perfor-
mance de despegue, de aterrizaje y de otras operaciones;

h}y la planificacidn previa al vuelo y en ruta, correspon-
diente a los vuelos VFR; la preparacidn y presentacin
de los pianes de vuelo requeridos por los servicios de
transito aéreo; los procedimientos apropiados de los
servicios de transito aéreo; los procedimientos de reglaje
del altimetro;

Actuacion humana

i) actuacion humana correspondiente al piloto comercial
— avién;
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Nota.— Los textos de orientacién para disefiar
programas de insiruccion sobre actuacion humana
pieden encontrarse en el Manual de instruccién sobre
factores humanos (Doc 9683).

Meteorologia

J} la interpretacién y aplicacién de los informes meteo-
rolégicos aeronduticos, mapas y pronésticos; los proce-
dimientos para obtener informacién meteorolégica, antes
del vuelo y en vuelo y uso de la misma; altimetria;

k) meteorologia aerondutica; climatologia de las zonas
pertinentes con respecto a los elementos que tengan
repercusiones para la aviacion; el desplazamiento de los
sistemas de presion, la estructura de los frentes y el
grigen y caracter(sticas de los fenémenos del tiempo
significativo que afecten a las condiciones de despegue,
al vuelo en ruta y al aterrizaje; forma de evitar condi-
ciones meteoroldgicas peligrosas;

Navegacidn

1) la navegacién adrea, incluso la utilizacidén de cartas
aeronauticas, instrumentos y ayudas para la navegacién;
la comprension de los principios y caracteristicas de los
sistemas de navegacién apropiados; manejo del equipo
de a bordo;

Procedimientos operacionales

m) la utilizacién de documentos aeronduticos tales como las
AP, los NOTAM, los codigos y abreviaturas aero-
néuticos;

n} los procedimientos preventivos y de emergencia apro-
piados;

0} los procedimientos operacionales para ¢l transporte de
carga; los posibles riesgos en relacién con el transporte
de mercancias peligrosas;

p} los requisitos y métodos para impartir instrucciones de
seguridad a los pasajeros, comprendidas las precau-

ciones que han de observarse al embarcar o desembarcar
de los aviones;

Principios de vuelo

q) los principios de vuclo relativos a los aviones;

Radiotelefonia

r) los procedimientos y fraseologia radiotelefonicos
aplicables a los vuelos VFR; las medidas que deben
tomarse en caso de falla de las comunicaciones.

2.4.1.3  Experiencic

2.4.1.3.1 El solicitante habra realizado como minimo

200 horas de vuelo o 150 horas si las acumulé durante un
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curso de instruccién reconocida como piloto de avidn. La
autoridad otorgadora de licencias determinar si la instruccién
recibida por el piloto en un entrenador sintético de vuelo,
reconocide por dicha autoridad, es aceptable como parte del
tiempo total de vuelo de 200 6 150 horas, segin el caso. El
crédito por dicha experiencia se limitard a un maximo de
10 horas.

24.13.1.1
minimo:

El solicitante habra realizado, en avidn, como

a) 100 horas de vuelo como piloto al mando o, en €l caso
de haber seguido un curso de instruccidn reconocida,
70 horas como pileto al mando;

b) 20 horas de vuelo de travesia como piloto al mando,
incluyendo un vuelo de travesia de un minimo de
540 km (300 NM), durante el cual habrd efectuado
aterrizajes completos en dos aerédromos diferentes;

¢) 10 horas de instruccién de vuelo por instrumentos, de
los cuales un maximo de 5 horas podran ser de tiempo
en entrenador; y

d) para que las atribuciones de la licencia puedan ejercerse
de noche, 5 horas de vuelo nocturno comprendidos
5 despegues y 5 aterrizajes como piloto al mando.

24.1.3.2 Cuando el solicitante tenga tiempo de vuelo
como piloto de aeronaves de otras categorias, la autoridad
otorgadora de licencias determinard si dicha experiencia es
aceptable v, en tal caso, la consiguiente disminucion del tiempo
de vuelo estipulado en 2.4.1.3.1.

2.4.1.4 Instruccion de vuelo

2.4.1.4.1 El solicitante habra recibido de un instructor de
vuelo autorizado instruccién con doble mando en aviones. El

instructor se asegurard de que la expertencia operacional del

solicitante ha alcanzado el nivel de actuacién exigido al piloto
comercial, como minimo en los siguientes aspectos:

a) operaciones previas al vuelo, incluso determinacién de
carga y centrado, inspeccion y servicio del avién,

b} operaciones en el aerédromo y en circuito de trdnsito,
precauciones y procedimientos en materia de prevencion
de colisiones;

c) control del avién por referencia visual externa;

d) vuelo a velocidades aerodindmicas criticamente bajas;
forma de evitar las barrenas; reconocimiento y recu-
peracion en situaciones de proximidad a la pérdida y de
pérdida;

e) vuelo 2 velocidades aerodinamicas criticamente altas;
reconocimiento y recuperacion de picados en espiral;

f) despegues y aterrizajes normales y con viento de
costado;

g) despegues con performance mdaxima (pista corta y
franqueamiento de obsticulos); aterrizajes en pista corta;

h) maniobras basicas de vuelo y restablecimiento de la
linea de vuelo a partir de actitudes desacostumbradas,
por referencia solamente a los instrumentos basicos de
vuelo;

@
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i) wvuelo de travesia por referencia visual, - navegacion a
estima y radioayudas para la navegacion, procedimientos
en caso de desviacion de ruta;

1) procedimientos y maniobras anormales y de emergencia;
Y

k) operaciones desde, bacia y en transito por aerddromos
controlados, cumplimiento de los procedimientos de los
servicios de trdnsito aéreo, procedimientos y fraseologia
radiotelefonicos.

2.4.142 Para que las atribuciones de la licencia puedan
gjercerse de noche, ei solicitante habra recibido instruccién en
aviones con doble mando en vuelo nocturno que incluya
despegues, aterrizajes y navegacion,

Nota.— La experiencia de vuelo por instrumentos, especi-
ficadaen 2.4.1.3.1.1 ¢}y 24.1.4.1 h), y la de vuelo nocturno,
especificada en 2.4.1.3.1.1 d) y 2.4.1.4.2, no dan derecho al
titular de una licencia de piloto comercial — avién, a pilotar
aviones en condiciones [FR.

2.4.1.5 Pericia

El solicitante habra demostrado su capacidad para ejecutar,
como piloto al mando de un avidn, los procedimientos y
maniobras descritos en 2.4.1.4 con un grado de competencia
apropiado a las atribuciones que la licencia de piloto comercial
— avidn, confiere a su titular, y:

a) pilotar el avién dentro de sus limitaciones;

b} ejecutar todas las maniobras con suavidad y precision;

¢) demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo;

d) aplicar los conocimientos aeronduticos; y

€) dominar el avion en todo momento de modo que nunca
haya serias dudas en cuanto a la ejecucion de algin
procedimiento o0 maniobra.

2.4.1.6  Aptitud psicofisica

El solicitante poseerd una evaluacion médica de Clase 1
vigente.

2.4.2  Atribuciones del titular de 1a licencia
y condiciones que deben observarse
para ejercerlas

2421 A reserva del cumplimiento de los requisitos
especificados en 1.2.5, 1.2.6, 129 y 2.1, las atribuciones del
titular de una licencia de piloto comercial — avion seran:

a) ejercer todas las atribuciones del titular de una licencia
de piloto privado — avidn;

b} actuar como piloto al mando de cualquier avion
dedicado a vuelos que no sean de transporte comercial;
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c) actuar como piloto al mando en servicios de transporte
aéreo comercial, en cualquier avién certificado para
operaciones con un solo piloto; ¥

d) actuar como copiloto en servicios de transporte aéreo
comercial en aviones que requieran copiloto.

2422 Antes de ejercer las atribuciones en wvuelo
nocturno, el titular de Ia licencia habri satisfecho los requisitos
especificados en 2.4.1.3.1.1 d) y 2.4.1.4.2,

2.5 Licencia de piloto de transporte
de linea aérea — avion

2.5.1  Requisitos para expedir la licencia

2.5.1.1  Edad

El solicitante tendra como minimo 21 afios de edad.

Nota.— Ciertas atribuciones inherentes a la licencia se
restringen de conformidad con 2.1.10, cuando el titular haya
cumplido los 60 afios de edad

2.5.1.2 Conocimientos

El solicitante habra demostrado un nivel de conocimientos
apropiado a las atribuciones que la licencia de piloto de
transporte de linea aérea — avidn, confiere a su titular, como
minimo en los temas siguientes:

Derecho aéreo

a) las disposiciones y reglamentos pertinentes at titular de
una licencia de piloto de transporte de linea aérea —
avidn; el regtamento del aire; los métodos y proce-
dimientos apropiados de los servicios de transito aéreo;

Conocimiento general de las aeronaves

b) las caracteristicas generales y las limitaciones de los
sistemas eléctricos, hidraulicos, de presionizacidn y
demas sistemas de los aviones; los sistemas de mando
de vuelo, incluso el piloto automatico y el aumento de
la estabilidad;

c) los principios de funcionamiento, procedimientos de
manejo y limitaciones operacionales de los grupos
motores de los aviones; la influencia de las condiciones
atmosféricas en la performance de los motores;, la
informacién operacional pertinente del manual de vuelo
o de otro documento apropiado;

d) los procedimientos operacionales y las limitaciones de
los aviones pertinentes; la influencia de las condiciones
atmosféricas en la performance de los aviones;

e) la utilizacién vy verificacion del estado de funcio-
namiento del equipo y de los sistemas de los aviones
pertinentes;
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) los instrumentos de vuelo; errores de las brajulas al
virar y al acelerar; llmites operacionales de los instru-
mentos giroscopicos y efectos de precesién; métodos y
procedimientos en caso de mal funcionamiento de los
diversos instrumentos de vuelo;

los procedimientos para el mantenimiento de las células,
de los sistemas y de los grupos motores de los aviones
pertinentes;

g)

Performance y planificacion de vielo

h) la influencia de la carga y de la distribucién de la masa
en ¢l mancjo del avién, las caracteristicas y la perfor-
mance de vuelo; clculos de carga y centrado;

i) el uso y la aplicacién practica de los datos de perfor-
mance de despegue, de aterrizaje y de otras operaciones,
incluso los procedimientos de control del vuelo de
crucero;

la planificacién operacional previa al vueloy en ruta; la
preparacién y presentacién de los planes de vuelo
requeridos por los servicios de trinsito aéreo; los
procedimientos apropiados de los servicios de transito
aéreo; los procedimientos de reglaje del altimetro;

»

Actuacién humana

k) actuacién humana correspondiente al piloto de trans-
porie de linca aérea — avién;

Nota.— Los textos de orientacion para disefiar
programas de instruccion sobre actuacion humana
pueden encontrarse en ef Manual de instruccion sobre
factores humanos (Doc 9683).

Meteorologia

I) la interpretacién y aplicacién de los informes meteo-
roldgicos acronfuticos, mapas y pronésticos; claves y
‘abreviaturas; los procedimientos para obtener infor-
macién meteoroldgica, antes def vuelo y en vuelo y uso
de la misma; altimetria;

meteorologia aerondutica; climatologia de las zonas
pertinentes con respecto a los elementos que tengan
repercusioncs para la aviacion; el desplazamiento de los
sistemas de presion, la estructura de los frentes y el
origen y caracteristicas de los fendmenos del tiempo
significativo que afectan a las condiciones de despegue,
al vuelo en ruta y al aterrizaje;

m)

las causas, el reconocimiento y la influencia de la
formacién de hielo en los motores y en la célula; los
procedimientos de penetracién de zonas frontales; forma
de evitar condiciones meteorolégicas peligrosas;

n)

0)

meteorologia prictica a elevadas altitudes, incluso la
interpretacién y utilizacion de los informes, mapas y
pronésticos meteoroldgicos; las corrientes en chorro;

Navegacion

p) la navegacién aérea, incluso la utilizacién de cartas
aeronduticas, radioayudas para la navegacion y sistemas
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de navegacidn de 4rea; los requisitos especificos de
navegacién para los vuelos de larga distancia;

la utilizaci6n, limitacién y estado de funcionamiento de
los dispositivos de avidnica ¢ instrumentos necesarios
para ¢l mando y la navegacién de aviones;

q)

r) la utilizacion, precisién y confiabilidad de ios sistemas
de navegacién empleados en las fases de salida, vuclo
en ruta, aproximaci6n y aterrizaje; la identificacion de
las radioayudas para la navegacién;

los principios y caracteristicas de los sistemas de
navegacion auténomos y por referencias externas;
manejo del equipo de a bordo;

s}

Procedimientos operacionales

t) la interpretacién y utilizacién de documentos aero-
nuticos tales como las AP, los NOTAM, los cédigos
y abreviaturas aeronduticos y las cartas de procedi-
mientos de vuelo por instrumentos para la salida, vueto
en ruta, descenso y aproximacion;

los procedimientos preventivos y de emergencia; las
medidas de seguridad relativas al vuelo en condiciones
IFR;

u)

los procedimientos operacionales para ¢l transporte de
carga y de mercancias peligrosas;

los requisitos y métodos para impartir instrucciones de
seguridad a los pasajeros, comprendidas las precau-
ciones que han de observarse al embarcar o desembarcar
de los aviones;

Principios de vuelo

x) los principios de vuelo relativos a los aviones; aero-
dinamica subsénica; efectos de la compresibilidad,
limites de maniobra, caracteristicas del disefio de las
alas, efectos de los dispositivos suplementarios de
sustentacion y de resistencia al avance; relacién entre la
sustentacion, la resistencia al avance y el empuje a
distintas velocidades aerodinidmicas y en configura-
ciones de vuelo diversas;

Radiotelefonia

y) los procedimientos y fraseologia radiotelefonicos; las
medidas que deben tomarse en caso de falla de las
comunicaciones.

2.5.1.3 Experiencia

2.5.1.3.1 El solicitante habra realizado como minimo
1 500 horas de vuelo como pilow de aviones. La autoridad
otorgadora de licencias determinara si la instruccién recibida
por ¢l piloto en un entrenador sintético de vuelo, reconocido
por dicha autoridad, es aceptable como parte del tiempo total
de vuelo de 1 500 horas. El crédito por dicha experiencia se
limitara a un maximo de 100 horas, de las cuales un maximo
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de 25 se habran adquirido en un entrenador de_procedimientos
de vuelo o en un entrenador basico de vuelo por instrumentos.

2.5.1.3.1.1
minimo:

El solicitante habra realizado, en avién, como

a) 250 horas de vuelo, ya sea como piltoto al mando, o
bien un minimo de 100 horas como piloto al mando,
mas el tiempo de vuelo adicional necesario como
copiloto desempefiando, bajo 1a supervisidn de un piloto
al mando, las obligaciones y funciones de éste, siempre
que el método de supervision empleado sea satisfactorio
para la autoridad otorgadora de licencias;

b) 200 horas de vuelo de travesia, de las cuales un minimo
de 100 como pilote al mando o como copiloto
desempefiando, bajo l4 supervisién del piloto al mando,
las obligaciones y funciones de éste, siempre que el
método de supervisién empleado sea satisfactorio para
la autoridad otorgadora de licencias;

¢) 75 horas de vuelo por instrumentos, de las cuales un
mdximo de 30 podran ser de tiempo en entrenador; y

d) 100 horas de vuelo nocturno como piloto al mande o
como copilota,

2.5.13.2 Cuando el solicitante tenga tiempo de vuelo
como piloto de acronaves de otras categorias, la autoridad
otorgadora de licencias determinara si dicha experiencia es
aceptable y, en tal caso, la consiguiente disminucién del tiempo
de vuelo estipulado en 2.5.1.3.1,

2514  Instruccion de vuelo

El selicitante habra recibido la instruccién con doble mando
exigida para expedir la licencia de piloto comercial — avidn
(2.4.1.4) y de la habilitacién de vuelo por instrumentos —
avidn (2.6.1.3).

2515  Pericia

2.5.1.5.1  El solicitante habra demostrado su capacidad
para realizar, como piloto al mando de aviones multimotores
que requieran copiloto, los siguientes procedimientos ¥ manio-
bras:

a) los procedimientos previos al vuelo, que incluiran la
preparacion del plan de vuelo operacional y 1a presen-
tacion del plan de vuelo requerido por los servicios de
transito aéreo;

b} los procedimicntos y maniobras normales de vuelo
durante todas sus fases;

¢) los procedimientos y maniobras para vuelos IFR en
condiciones normales, anormales y de emergencia, que
incluiran falla simulada de motor y que comprenderan,
como minimo, lo siguiente:

— transicién al vuelo por instrumentos al despegar;

— salidas y llegadas normalizadas por instrumentos;
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— - procedimientos y navegacion IFR en ruta;
— procedimientos en circuito de espera;

— aproximaciones por instrumentos hasta los minimos
especificados;

— procedimientos de aproximacion frustrada;

— aterrizajes a partir de aproximaciones por instru-
mentos;

d) los procedimientos y maniobras anormales y de emer-
gencia relativos a fallas y mal funcionamiento del
equipe, como por ejemplo, grupo motor, sistemas y
célula; y

e) los procedimientos de coordinacién de la tripulacion y
para el caso de incapacitacién de alguno de sus
miembros, que incluiran la asignacién de tareas del
piloto, la cooperacidn de Jos miembros de la tripulacidn
y la utilizacion de listas de verificacion.

2.5.1.5.1.1 El solicitante habra demostrado su capacidad
para egjecutar los procedimientos y maniobras descritos en
2.5.1.5.1 con un grado de competencia apropiado a las
atribuciones que la licencia de piloto de transporte de linea
aérea — avidn, confiere a su titular, y:

a} pilotar el avién dentro de sus limitaciones;

b) ejecutar todas las maniobras con suavidad y precisién;

c) demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo;

d} aplicar los conocimientos aercnauticos;

¢) dominar el avidn en todo momento de tnodo que nunca .
haya dudas en cuanto a la ejecucién de algiin proce-
dimiento o maniobra;

f) comprender y aplicar los procedimientos de coor-
dinacion de la tripulacidn, y para el caso de incapa-
citacion de alguno de sus miembros; y

g) comunicarse de manera eficaz con los demas miembros
de la triputacion de vuelo.

2.5.1.6  Aptitud psicofisica

El solicitante poseerd una evaluacion médica de Clase |
vigente,

2.5.2 Atribuciones del titular de la licencia
y condiciones que deben observarse
para ejercerlas

A reserva del cumplimiento de los requisitos especificados
en 1.2.5, 1.2.6, 1.2.9 y 2.1, las atribuciones del! titular de una
ticencia de piloto de transporte de linea aérea — avién serdn:

a) ejercer todas las atribuciones del titular de una licencta
de piloto privado y de piloto comercial — avién y de
una habilitacién de vuelo por instrumentos — avidn; y
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b) actuar de piloto al mando y de copiloto de aviones en
servicios de transporte aéreo.

2,6 Habilitacién de vuelo
por instrumentos — avién

Nota.— En el Manual de instruccién (Doc 7192), Parte B-J,
figuran textos de orientacién para el curso de instruccion
correspondiente a la habilitacion de vuelo por instrumentos —
avion.

2.6.1 Requisitos para expedir la habilitacién

2.6.1.1 Conocimientos

El solicitante habra demostrado un nivel de conocimientos
apropiado a las atribuciones que la habilitacién de vuelo por
instrumentos — avién, confiere a su titular, como minimo en
los temas siguientes:

Derecho aéreo

a) las disposiciones y reglamentos pertinentes a los vuelos
IFR; los métodos y procedimientos apropiados de los
servicios de trinsito aéreo;

Conocimiento general de las aeronaves

b) la utilizacién, limitaciones y condiciones de funciona-
miento del equipo de avidnica y de los instrumentos
necesarios para el control y la navegacion de aviones en
vuelos IFR y en condiciones meteoroldgicas de vuelo
por instrumentos; utilizacién y limitaciones del piloto
automatico;

c} brijulas, errores al virar y al acelerar; instrumentos

.giroscdpicos, limites operacionales y efectos de prece-

sién; métados y procedimientos en caso de mal funcio-

namiento de los diversos instrumentos de vuelo;

Performance y planificacién de vuelo

d) los preparativos y verificaciones previos al wuelo
correspondientes a los vuelos [FR;

€) la planificaci6n operacional del vuelo; la preparacién y
presentacién de los planes de vuclo requeridos por los
servicios de transito aéreo para vuelos IFR; los proce-
dimientos de reglaje del altimetro;

Actuacion humana

f) actuacién humana correspondiente al piloto que vuela
por instrumentos en avién;

Nota— Los textos de orientacion para disefar
programas de instruccion sobre actuacidn humana
pueden encontrarse en el Manual de instruccion sobre
factores humanos (Doc 2683).
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g) la aplicacion de la meteorologia aerondutica; la inter-
pretacion y utilizacidn de los informes, mapas y
pronésticos; claves y abreviaturas; los procedimientos
para obtener informacién meteorolégica y uso de la
misma; altimetria,

las causas, ¢l reconocimiento y la influencia de la
formacién de hielo en los motores y en la célula; los
procedimientos de penetracion de zonas frontales; forma
de evitar condiciones meteorologicas peligrosas;

h)

Navegacion

i) navegacién aérea practica mediante radioayudas para la
navegacion;

j) la utilizacidn, precisién y confiabilidad de los sistemas
de navegacién empleados en las fases de salida, vuelo
en ruta, aproximacion y aterrizaje; la identificacion de
las radioayudas para la navegacidn;

Procedimientos operacionales

k) la interpretacién y utilizacién de documentos aero-
néauticos tales como las AIP, los NOTAM, los codigos
y abreviaturas aeronduticos y las cartas de procedi-
mientos de vuelo por instrumentos para la salida, vuelo
en ruta, descenso y aproximacion;

1) los procedimientos preventivos y de emergencia; las
medidas de seguridad relativas a los vuelos [FR;
Radiotelefonia

m) los procedimientos y fraseologia radiotelefénicos apli-.
cables a las aeronaves en vuelos IFR; las medidas que
deben tomarse en caso de falla de las comunicaciones.

2.6.1.2  FExperiencia

26.1.2.1 EI solicitante serd titular de una licencia de
piloto privado o comercial — avién.

2.6.1.2.2 El solicitante habra realizado, como minimo:

a) 50 horas de vuelo como pilote al mando en vuelo de
travesfa en aeronaves de categorias aceptables a la auto-
ridad otorgadora de licencias, de las cuales 10 horas,
como minimo, en aviones; y

b) 40 horas de vuelo por instrumentos en aviones o
helicépteros, pero de éstas un maximo de 20 6 30 en
simulador de vuelo podrin anotarse como tiempo de
vuelo por instrumentos. Las horas en entrenador se
efectuaran bajo la supervisién de un instructor auto-
rizado.

2.6.1.3  Instruccion de vuelo

2.6.1.3.1 El solicitante habra adquirido, del tiempo de
vuelo por instrumentos exigido en 2.6.1.2.2 b), un minimo de
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10 horas de instruccion de vuelo por instrumentos en aviones
con doble mando recibidas de un instructor. autorizado. El
instructor se asegurard de que la experiencia operacional del
solicitante ha alcanzado e nivel de actuacion exigido al titular
de una habilitacion de vuelo por instrumentos, como minimo
en los siguientes aspectos:

a) los procedimientos previos al vuelo, que incluirédn la
utilizacion del manual de vuelo o de un decumento
equivalente, v de los documentos correspondientes de
los servicios de trdnsito aéreo, para la preparacion de un
plan de vuelo IFR;

b) la inspeccién previa al vuelo, la vtilizacién de listas de
verificacidn, rodaje y las verificaciones previas al
despegue,

¢) los procedimienios y maniobras para vuelos [FR en
condiciones normales, anormales y de emergencia que
comprendan como minimo:

la transicidn al vuelo por instrumentos al despegar;
salidas y llegadas normalizadas por instrumentos;
procedimientos IFR en ruta;

procedimientos de espera;

aproximaciones por instrumentos hasta los minimos
especificados;

procedimientos de aproximacion frustrada;

aterrizajes a partir de aproximaciones por instru-
mentos;

d) maniobras en vuelo y caracteristicas peculiares de vuelo.

2.6.1.32 Para que las atribuciones de la licencia puedan
ejercerse en aviones multimotores, el solicitante habra recibido
de un instructor de vuelo reconocido instruccién con doble
mando en un avidén de este tipo. El instructor se asegurara de
que el solicitante posee experiencia operacional en el manejo
del avidn exclusivamente por referencia a los instrumentos con
un motor inactivo o simuladamente inactivo.

2.6.1.4 Pericia

2.6.1.4.1 El solicitante habrd demostrado su capacidad
para cjecutar los procedimientos y maniobras descritos en
2.6.1.3.1 con un grado de competencia apropiado a las atribu-

ciones que la habilitacion de vuelo por instrumentos — avidn,
confiere a su titular, y:

a)
b)
c}
d)

e)

pilotar el avion dentro de sus limitaciones;

ejecutar todas las maniobras con suavidad y precision;
demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo;

aplicar los conocimientos aeronduticos; y

dominar el avidn en todo momento de modo que nunca

haya serias dudas en cuanto a la ejecucion de alglin
procedimiento o maniobra.
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2.6.1.4.1.1 Para que las atribuciones de la habilitacion de
vuelo por instrumentos puedan ejercerse en aviones multi-
motores, el solicitante habra demostrado su capacidad para
pilotar dicho tipo de avion guidndose exclusivamente por
instrumentos con un motor inactivo o simuladamente inactivo.

Nota— Véase 2.1.6 en lo que respecta a la utilizacion de
entrenadores sintéticos de vuelo para las demostraciones de
pericia.

26.1.5  Aptimud psicofisica
2.6.1.5.1  Los solicitantes que sean titulares de la licencia

de piloto privado habran satisfecho los requisitos de agudeza
auditiva de conformidad con los correspondientes a la evalua-
cion médica de Clase 1.

2.6.1.52 Recomendacion.— Los Estados contratantes
deberian considerar si procediera exigir que el titular de una
licencia de piloto privado satisfaga los requisitos psicofisicos
y visuales correspondientes a la evaluacién médica de Clase 1.

2.6.2  Atribuciones del titular de la habilitacién
y condiciones que deben observarse
para ejercerlas

2.6.2.1 A reserva del cumplimiento de los requisitos
especificados en 1.2.5, 1.2.6 y 2.1, las atribuciones del titular
de una habilitacion de vuelo por instrumentos — avion, seran
pilotar aviones en vuelos IFR.

2622 Antes de ecjercer las atribuciones en aviones
multimotores, el titular de la habilitacién habra dado cumpli-
miento a los requisitos de 2.6.1.4.1.1.

Nota.— Véase 2.1().3 en o gque respecia al ejercicio de las
atribuciones comunes aplicables-a la habilitacion de vuelo por
instrumentos — avion, y a la habilitacién de vwelo por
instrumentos — helicéptero.

2.7 Licencia de piloto privado — helicéptero

2.7.1 Requisitos para expedir la licencia

2711 Edad

El solicitante tendrd como minimo 17 afos de edad.

2.7.1.2  Conocimientos

El solicitante habra demostrado un nivel de conocimientos
apropiado a las atribuciones que la licencia de piloto privado
— helicoptero, confiere a su titular, como minimo en tos temas
siguientes:

Derecho aéreo

a) las disposiciones y reglamentos pertinentes al titular de
una licencia de piloto privado — helicoptero; el
reglamento del aire; los métodos y procedimientos
apropiados de los servicios de transito agreo; ’
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Conocimiento general de las aeronaves

b) los principios relativos al manejo de los grupos motores,
transmision (tren de engranajes de reduccidn), sistemas
¢ instrumentos de los helicopteros;

¢) las limitaciones operacionales de los helicopteros y de
los grupos motores; la informacién operacional perti-
nente del manual de vuelo;

Performance y planificacién de vuelo

d) lainfluencia de |a carga y de la distribucién de la masa
cn las caracteristicas de vuelo; calculos de carga y
centrado;

¢) ¢l uso y la aplicacién practica de los datos de perfor-
mance de despegue, de aterrizaje y de otras operaciones;

) la planificacién previa al vuelo y en ruta, correspon-
dicente a los vuelos privados VFR; la preparacion y
presentacién de los planes de vuelo requeridos por los
servicios de trinsito aéreo; los procedimientos apro-
pindos de los servicios de transito aéreo; los procedi-
mientos de notificacion de posicién; los procedimientos
de reglaje del altimetro; las operaciones en zonas de
gran densidad de trdnsito;

Actnacion humana

g) actuacién humana correspondiente al piloto privado —
helicdptero;

Nota.— Los textos de orientacion para diseitar
programas de insiruccion sobre actuacién humana
pueden encontrarse en el Manual de instruccién sobre
factores humanos (Doc 9683).

Meteorologia

hy la aplicacién de la meteorologia aerondutica elemental;
los procedimientos para obtener informacién meteoro-
l6gica y uso de la misma; altimetria;

Navegacion

i) los aspectos practicos de la navegacidn aérea y las
técnicas de navegacion a estima; la utilizacion de cartas
acronauticas;

Procedimientos operacionales

j} la utilizacién de documentos aeronduticos, tales como
ias AIP, los NOTAM, los cddigos y abreviaturas aero-
nauticos;

k) los procedimientos preventivos y de emergencia
apropiados, incluso las medidas que deben adoptarse
para evitar zonas de condiciones meteorolégicas peli-
grosas o de estela turbulenta; descenso vertical lento
con motor, efecto suelo, vuelco dindmico y otros riesgos
operacionales;
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1) los principios de vuelo relativos a los helicopteros;

Radiotelefonia

m) los procedimientos y fraseologia radiotelefonicos aplica-
bles a los vuelos VFR; las medidas que deben tomarse
en caso de falla de las comunicaciones.

2713  Experiencia

2.7.13.1  El solicitante habrad realizado como minimo
40 horas de vuelo como piloto de helicoptero. La autoridad
otorgadora de licencias determinara si la instruccidn recibida
por el piloto en un entrenador sintético de vuelo, reconocido
por dicha autoridad, es aceptable como parte del tiempo total
de vuelo de 40 horas. El crédito por dicha experiencia se
limitard a un maximo de 5 horas.

2.7.1.3.1.1  Cuando el solicitante tenga tiempo de vuelo
como piloto en aeronaves de otras categorias, la autoridad
otorgadora de licencias determinara si dicha experiencia es
aceptable y, en tal caso, la consiguiente disminucién del tiempo
de vuelo estipulado en 2.7.1.3.1.

2.7.1.3.2  El solicitante habrd realizado como minimo
10 horas de vuelo solo en helicoptero bajo 1a supervision de un
instructor de vuelo autorizado, de las cuales 5 horas serdn de
travesia solo, incluyendo por lo menos un vuelo de travesia de
un minimo de 180 km {100 NM), durante el cual llevara a cabo
aterrizajes en dos puntos diferentes.

2.7.1.4 [nstruccion de vuelo

2.7.1.4.1 FEl solicitante habra recibido de un instructor de
vuelo autorizado un minimo de 20 horas de instruccién con
doble mando en helicopteros. El instructor se asegurard de que
la experiencia operacional del solicitante ha alcanzado el nivel
de actuacion exigido al piloto privado, como minimo en los
siguientes aspectos:

a) operaciones previas al vuelo, incluse determinacion de
carga y centrado, inspeccion y servicio del helicéptero;

b) operaciones en et aerédromo y en circuito de transito;
precauciones y procedimientos en materia de prevencion
de colisiones;

c) control del helicoptero por referencia visual externa;

d) recuperacion en la etapa incipiente del descenso vertical
lento con motor; técnicas de recuperacian con el rotor
a bajo régimen, dentro del régimen normal del motor;

e) maniobras y recorridos en tierra; vuelo estacionario;
despegues y aterrizajes — normales, fuera de la
direccion del viento y en terreno desnivelado;

f) despegues y aterrizajes con la potencia minima nece-
saria; técnicas de despegue y aterrizaje en condiciones
de performance maxima; operaciones en emplaza-
mientos restringidos; paradas rapidas, ‘
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g) vuelo de travesia por referencia visual, navegacion a
estima y, cuando las haya, con radioayudas para la
navegacion, incluso un vuelo de por lo menos una hora;

h) operaciones de emergencia, incluso mal funcionamiento
simulado del equipo del helicoptero; aproximacién y
aterrizajes en autorrotacion; e

iy operaciones desde, hacia y en trinsito por aerodromos
controlados, cumplimiento de los procedimientos de los
servicios de transito aéreo, procedimientos y fraseologia
radiotelefonicos.

27.14.1.1  Recomendacidbn— £ solicitante deberia
haber recibido instruccion de vuelo por instrumentos con doble
mando, de un instructor de vuelo auwtorizado. Este deberia
asegurarse de que el solicitante posee experiencia operacional
en vuelo guidndose exclusivamente por instrumentos, incluso
la ejecucion de un viraje horizontal de 180°, en un helicdptero
equipado con los instrumentos apropiados.

2.7.1.42 Para que las atribuciones de la licencia puedan
ejercerse de noche, el solicitante habra recibide instruccion en
helicopteros con doble mando en vuelo nocturno que incluya
despegues, aterrizajes y navegacion.

Nota.— La experiencia de vuelo por instrumentos especifi-
cada en 2.7.1.4.1.1 y la de vuelo nocturno especificada en
2.7.1.4.2 no dan derecho al titular de una licencia de piloto
privado — helicoptero, a pilotar helicopteros en vuelos IFR.

2715 Pericia

El solicitante habra demostrado su capacidad para ejecutar,
como piloto al mando de un helicéptero, los procedimientos y
maniobras descritos en 2.7.1.4 con un grado de competencia
apropiado a las atribuciones que la licencia de piloto privado
— helicéptero, confiere a su titular, y:

a) pilotar et helicoptero dentro de sus Iimitacriones;

b} ejecutar todas las maniobras con suavidad y precisién;
¢) demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo;

d} aplicar los conocimientos aeronauticos; y

e) dominar el helicoptero en todo momento de modo que

nunca haya serias dudas en cuanto a la ejecucién de
algiin procedimiento o maniobra.

2.7.1.6  Aptitud psicofisica

El solicitante poseerd una evaluacion meédica de Clase 2
vigente.

Nota,— Vease 2.10.1.3 en relacién con los requisitos de
aptitud psicofisica aplicables a los titulares de la licencia de
piloto privado que descen obtener la habilitacién de vuelo por
instrumentos.

Anexo 1 — Licencias al personal

272 Atribuciones del titular de la licencia
y condiciones que deben observarse
para gjercerlas

2.7.2.1 A reserva del cumplimiento de los requisitos espe-
cificados en 1.2.5, 1.2.6, 1.2.9 y 2.1, las atribuciones del titular
de una licencia de piloto privado — helicéptero, serdn actuar,
pero sin remuneracion, como piloto al mando o como copiloto
de cualquier helicéptero que realice vuelos no remunerados.

2722 Antes de ejercer las atribuciones en vuele
nocturno, el titular de la licencia habra satisfecho los requisitos
previstos en 2.7.1.4.2.

2.8 Licencia de piloto comercial -—— helicéptero

2.8.1 Requisitos para expedir la licencia

28.1.1 FEdad

El solicitante tendrd como minimo 18 afios de edad.

Nota— Ciertas atribuciones inherentes a la licencia se
restringen de conformidad con 2.1.10, cuando el titular haya
cumplido 60 afios de edad.

2.8.1.2 Conocimientos

El solicitante habra demostrado un nivel de conocimientos
apropiado a las atribuciones que la licencia de piloto comercial
— helicoptero, confiere a su titular, como minimo en los temas
siguientes:

Derecho aéreo

a) las disposiciones y reglamentos pertinentes al titular de
una licencia de piloto comercial — helicoptero; el
reglamento del aire; los métodos y procedimientos
apropiados de los servicios de transito a€reo;

Conocimiento general de las aeronaves

b) los principios relativos al manejo v funcionamiento de
los grupos motores, transmision (tren de engranajes de
reduccion), sistemas e instrumentos de los helicépteros;

¢) las limitaciones operacionales de los helicopteros y de
los grupos motores; la informacion operacional perti-
nente del manual de vuelo;

d) la utilizacién y verificacién del estado de funciona-
miento del equipo y de los sistemas de los helicopteros
pertinentes;

e) los procedimientos para el mantenimiento de las células,
de los sistemas y de los grupos motores de los helicép-
teros pertinentes;

Performance y planificacién de vuelo

f) lainfluencia de la carga y de la distribucion de la masa,
incluso de las cargas externas, sobre el mangjo del
helicéptero, las caracteristicas y la performance de
vuelo; cdlculos de carga ¥ centrado;
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g) el uso y la aplicacidn préctica de los datos de perfor-
mance de despegue, de aterrizaje y de otras operaciones;

h) la planificacién previa al vuelo y en ruta correspon-
diente a los vuelos VFR; la preparacién y presentacion
de los planes de vuelo requeridos por los servicios de
trinsito aéreo; los procedimientos apropiados de los
servicios de transito aéreo; procedimientos de reglaje
del altimetro;

Actiwacion humana

i) actuacién humana correspondiente al piloto comercial
— helicéptero;

Nota.— Los textos de orientacién para disefiar
programas de instruccion sobre actuacién humana
pueden encontrarse en el Manual de instruccidn sobre
factores humanos {Doc 9683).

Meteorologia

J) la interpretacion y aplicacién de los informes meteo-
rolégicos aeronduticos, mapas y prondsticos; los proce-
dimientos para obtener informacién meteorolégica, antes
del vuelo y en vuelo y uso de la misma; altimetria;

k} mcteorologia aerondutica; climatologia de las zonas
pertinentes con respecto a los elementos que tengan
repercusiones para la aviacién; el desplazamiento de los
sistemas de presidn, la estructura de los frentes y el
origen y caracteristicas de los fenémenos del tiempo
significativo que afectan a las condiciones de despegue,
al vuelo en ruta y al aterrizaje; forma de evitar condi-
ciones meteoroldgicas peligrosas;

Navegacion

1) la navegacion aérea, incluso la utilizacion de cartas
‘geronduticas, instrumentos y ayudas para la navegacién;
la comprension de los principios y caracteristicas de los
sistemas de navegacion apropiados; manejo del equipo
de a bordo;

Procedimientos operacionales

m) la utilizacién de documentos aeronduticos tales como las
AlP, los NOTAM, los cédigos y abreviaturas aero-
nauticos;

n} los procedimientos preventivos y de emergencia apro-
piados; descenso vertical lento con motor, efecto suelo,
vuelco dindmico y otros riesgos operacionales;

o) los procedimientos operacionales para €l transporte de
carga, con inclusién de las cargas externas; riesgos
potenciales relacionados con el transporte de mercancias
peligrosas;

p) los requisitos y métodos para impartir instrucciones de
seguridad a los pasajeros, comprendidas las precau-
ciones que han de observarse al embarcar o desembarcar
de tos helicopteros;
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q) los principios de vuelo relativos a los helicépteros;

Radiotelefonia

r) los procedimientos y fraseologia radiotelefénicos
aplicables a los vuelos VFR; las medidas que deben
tomarse en caso de falla de las comunicaciones.

2.8.1.3  Experiencia

2.8.1.3.1 El solicitante habrd realizado como minimo
150 horas de vuelo o 100 horas si las acumulé durante un
curso de instruccidn reconocida como piloto de helicoptero. La
autoridad otorgadora de licencias determinaré si la instruccién
recibida por el piloto en un entrenador sintético de vuelo,
reconocido por dicha autoridad, es aceptable como parte del
tiempo total de vuelo de 150 6 100 horas, segin el caso. El
crédito por dicha experiencia se limitard a un maximo de
10 horas.

2.8.1.3.1.1
como minimo:

El solicitante habra realizado en helicdptero,

a) 35 horas como piloto al mando;

b) 10 horas de vuelo de travesia como piloto al mando
incluyendo un vuelo de travesia, durante ¢l cual habra
efectuado aterrizajes en dos puntos diferentes;

¢} 10 horas de instruccién de vuelo por instrumentos, de
las cuales un maximo de S horas podran ser de tiempo
de entrenador; y

d) para que las atribuciones de la licencia puedan ejercerse’

de noche, 5 horas de vuelo nocturno comprendidos
5 despegues y 5 aterrizajes como piloto al mande.

2.8.1.3.2 Cuando el solicitante tenga tiempo de vuelo
como piloto de acronaves de otras categorias, la autoridad
otorgadora de licencias determinara si dicha experiencia es
aceplable y, en tal caso, la consiguiente disminucidn del tiempo
de vuelo estipulado en 2.8.1.3.1.

2.8.1.4 Instruccion de vuelo

2.8.1.4.1 El solicitante habra recibido de un instructor de
vuelo autorizado instruccion con doble mando en helicopteros.
El instructor se asegurara de que la experiencia eperacional del
solicitante ha alcanzado el nivel de actuacion exigido al piloto
comercial, como minimo en los siguientes aspectos:

a) operaciones previas al vuelo, incluso determinacion de
carga y centrado, inspeccidn y servicio del helicéptero;

b) operaciones en el aerédromo y en circuito de trénsito;
precauciones y procedimientos en materia de prevencion
de colisiones;

¢) control del helicéptero por referencia visual externa;
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d) recuperacién en la etapa incipiente del descenso
vertical lento con motor; técnicas de recuperacién con
el rotor a bajo régimen dentro del régimen normal del
motor;

€) maniobras y recorridos en tierra, vuelo estacionario;
despegues y aterrizajes — normales, fuera de la
direccién del viento y en terreno desnivelado; aproxi-
maciones con pendiente pronunciada;

f) despegues y aterrizajes con la potencia minima
necesaria; técnicas de despegue y aterrizaje en condi-
ciones de perforimance maxima, operaciones en empla-
zamientos restringidos; paradas rapidas;

g) vuelo estacionario sin efecto de suelo; operaciones con
carga externa, si corresponde; vuelo a gran altitud;

h} maniobras bdsicas de vuelo y restablecimiento de fa
linea de vuelo a partir de actitudes desacostumbradas,
por referencia solamente a los instrumentos basicos de
vuelo;

i) vuelo de travesia por referencia visual, navegacién a
estima y radioayudas para la navegacién; procedimientos
en caso de desviacion de ruta;

i) procedimientos anormales y de emergencia, incluso mal
funcionamiento simulado del equipo del helicoptero;
aproximaciones y aterrizajes en autorrotacion; y

k) operaciones desde, hacia y en transito por aerédromos
contrelados, cumplimiento de los procedimientos de los
servicios de transito aéreo, procedimientos y fraseologia
radictelefonicos.

2.8.142 Para que las atribuciones de la licencia puedan
ejercerse de noche, el solicitante habra recibido instruccién en
helicopteros con doble mando en vuelo nocturno que incluya
despegues, aterrizajes y navegacion.

Nota.— La experiencia de vuelp por instrumentos especi-
ficada en 2.8.1.3.1.1 ¢) y 2.8.1.4.1 h). y la de vuelo nocturno
especificada en 2.8.1.3.1.1 d) y 2.8.1.4.2 no dan derecho al
titular de una licencia de piloto comercial — helicdptero, a
pilotar helicopteros en vuelos [FR.

2.8.1.5 Pericia

El solicitante habra demostrado su capacidad para ejecutar,
como piloto al mando de un helicéptero, los procedimientos y
maniobras descritos en 2.8.1.4 con un grado de competencia

apropiado a las atribuciones que la licencia de piloto comercial
— helicoptero, confiere a su tituiar, y:

a) pilotar el helicoptero dentro de sus limitaciones;
b} ejecutar todas las maniobras con suavidad y precision;
¢} demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo;

d) aplicar los conocimientos aeronauticos; y
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¢) dominar el helicdptero en todo momento de modo que
nunca haya serias dudas en cuanto a la ejecucién de
algiin procedimiento o maniobra,

2.8.1.6  Aptitud psicofisica

El solicitante poseerd una evaluacién médica de Clase 1
vigente,

2.8.2  Atribuciones del titular de la licencia
y condiciones que deben observarse
para ejercerlas

2.8.21 A reserva del cumplimiento de los requisitos
especificados en 1.2.5, 1.2.6, 1.2.9 y 2.1, las atribuciones del
titular de una licencia de piloto comercial — helicéptero serdn:

a) ejercer todas las atribuciones del titular de una licencia
de piloto privado — helicéptero;

b) actuar como piloto al mando de cualquier helicéptero
dedicado a vuelos que no sean de transporte comercial;

¢) actuar como piloto al mando en servicios de transporte
aéreo comercial, en cualquier helicdptero certificado
para operaciones con un solo piloto; y

d} actuar como copiloto en servicios de transporte aéreo
comercial en helicépteros que requieran copiloto.

2822 Antes de ejercer las atribuciones en vuelo
noctumo, el titular de la licencia habra satisfecho los requisitos
previstos en 2.8.1.3.1.1 d) y 2.8.1.4.2,

2.9 Licencia de piloto de transporte
de linea aérea — heliciptero

29.1 Requisitos para expedir la licencia

2911  FEdad

El solicitante tendra como minimo 21 afios de edad.

Nota.-— Ciertas atribuciones inherentes a la licencia se
restringen de conformidad con 2.1. 10, cuando el titular haya
cumplido 60 afios de edad.

2.9.1.2 Conocimientos

El solicitante habrd demostrado un nivel de conocimientos
apropiado a las atribuciones que la licencia de piloto de
transporte de linea aérea — helicoptero, confiere a su titular,
como minimo en los temas siguientes:

Derecho aéreo

a) las disposiciones y reglamentos pertinentes al titular de
una licencia de piloto de transporte de linea adrea —
helicoptero; et reglamento del aire; los métodos ¥
procedimientos apropiados de los servicios de transito
aéreo;
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Conocintiento general de las aeronaves

b)

<)

d)

e)

g)

las caracteristicas generales y las limitaciones de los
sistemas eléctricos, hidraulicos y demas sistemas de los
helicépteros; los sistemas de mando de vuelo, incluso el
piloto automético y el aumento de la estabilidad,

los principios de funcionamiento, procedimientos de
manejo y limitaciones operacionales de los grupos
motores de los helicpteros; transmisién (tren de
engranajes de reduccién); la influencia de Jas condi-
ciones atmosféricas en la performance de los motores;
la informacién operacional pertinente del manual de
vuelo;

los procedimientos operacionales y fas limitaciones de
Yos helicépteros pertinentes; 1a influencia de las condi-
ciones atmosféricas en la performance de los heli-
cépteros; la informacién operacional pertinente del
manual de vuelo;

la utilizacién y verificacidén del estado de funcio-
namiento del equipo y de los sistemas de los heli-
copteros pertinentes;

los instrumentos de vuelo; errores de las brijulas al
virar y al acelerar; limites operacionales de los instru-
mentos giroscopicos y efectos de precesién; métodos y
procedimientos en caso de mal funcionamiento de los
diversos instrumentos de vuelo;

los procedimientos para ¢l mantenimiento de las células,
de los sistemas y de los grupos motores de los heli-
copteros pertinentes;

Performance y planificacion de vuelo

h) lainfluencia de la carga y de la distribucién de la masa,

i)

_incluso de las cargas externas, sobre el manejo del

helicoptero, las caracteristicas y la performance de
vuelo; calculos de carga y centrado;

el uso y aplicacién pracica de los datos de performance
de despegue, de aterrizaje y de otras operaciones incluso
los precedimientos de control en vuelo de crucero;

ta planificacién operacional previa al vueloy en ruta; la
preparacién y presentacién de los planes de vuelo
requeridos por los servicios de transito aéreo; los
procedimientos apropiados de trénsito aéreo; los proce-
dimientos de reglaje del altimetro; '

Actuacion humana

k) actuacién humana correspondiente al piloto de trans-

porte de linea aérea — helicoptero;

Nota.— Los textos de oriemtacion para disefiar
programas de instruccion sobre acracion humana
pueden encontrarse en ef Manual de instruccidn sobre
factores humanos (Doc 9683).
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1}

la interpretacién y aplicacién de los informes meteo-
rolégicos aeroniuticos, mapas y pronosticos; claves y
abreviaturas; los procedimientos para obtener infor-
macién meteorolégica, antes del vuelo y en vuelo y uso
de la misma; altimetria;

meteorologia aerondutica; climatologia de las zonas
pertinentes con respecto a los elementos que tengan
repercusiones para la aviacién; el desplazamiento de los
sistemas de presion, la estructura de los frentes y el
origen y caracteristicas de los fenémenos del tiempo
significativo que afectan a las condiciones de despegue,
al vuelo en ruta y al aterrizaje;

las causas, el reconocimiento y la influencia de la
formacién de hielo en los motores, en la céluia y en ¢l
rotor; forma de evitar condiciones meteorologicas
peligrosas;

Navegacion

0)

P)

q)

la navegacién aérea, incluso la utilizacién de cartas
aeronduticas, radioayudas para la navegactén y sistemas
de navegacion de é4rea; los requisitos especificos de
navegacién para los vuelos de larga distancia;

la utilizacién, limitacién y estado de funcionamiento de
los dispositivos de avibnica e instrumentos necesarios
para ¢l mando y la navegacin de helicopteros;

la utilizacion, precisidn y confiabilidad de los sistemas
de navegacion; la identificacién de las radioayudas para
la navegacion;

los principios y caracteristicas de los sistemas de
navegacidn aérea auténomos y por referencias externas;
manejo del equipo de a bordo; ’

Procedimientos operacionales

s)

)

u)

v)

la interpretacién y utilizacién de documentos aero-
nauticos tales como las AIP, los NOTAM, los codigos
y abreviaturas aeronauticos;

los procedimientos preventivos y de emergencia;
descenso vertical lento con motor, efecto de suelo,
pérdida por retroceso de pala, vuelco dinimico y otros
riesgos operacionales; las medidas de seguridad relativas
a los vuelos VFR;

los procedimientos operacionales para ¢l transporte de
carga, con inclusién de cargas externas, y de mercancias
peligrosas;

los requisitos y métodos para impartir instrucciones de
seguridad a los pasajeros, comprendidas las precau-
ciones que han de observarse al embarcar o desembarcar
de los helicépteros;

Principios de vuelo

w)

los principios de vuelo relativos a los helicopteros;
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x) los procedimientos y fraseologia radiotelefdnicos aplica-
bles a los vuelos VFR; las medidas que deben tomarse
en caso de falla de las comunicaciones.

29.13 Experiencia

29.13.1 EI solicitante habra realizado como minimo
1 000 horas de tiempo de vuelo como piloto de helicGpteros.
La autoridad otorgadora de licencias determinaré si la instruc-
cién recibida por el piloto en un entrenador sintético de vuelo,
reconocido por dicha autoridad, es aceptable como parte del
tiempo total de vuelo de 1 000 horas. El crédito por dicha
experiencia se limitara a un maximo de 100 horas, de las
cuales un maximo de 25 se habran adquirido en un entrenador
de procedimientos de vuelo 0 en un entrenador basico de vuelo
por instrumentos.

2.9.13.1.1 El solicitante habra realizado en helicopteros,
como minimo:

a} 250 horas de vuelo, ya sea como pilote al mando, o
bien un minimo de 100 horas como piloto al mando,
més ¢l tiempo de vuelo adicional necesario como
copiloto desempefiando, bajo la supervision de un piloto
al mando, las obligaciones y funciones de éste, con tal
que el método de supervisiéon empleado sea satisfactorio
para la autoridad otorgadora de licencias;

b) 200 horas de vuelo de travesfa, de las cuales un minimo
de 100 como piloto al mando o como copiloto desem-
pefiando, bajo la supervision del piloto al mando, las
obligaciones y funciones de éste, siempre que el método
de supervision empleade sea satisfactorio para la auto-
ridad otorgadora de licencias;

c) 30 horas de vuelo por instrumentos, de las cuales un
méximo de 10 podran ser de tiempo en entrenador; y

d) 50 horas de vuelo nocturno como pilote al mando o
como copiloto.

2.9.1.3.2 Cuando el solicitante tenga tiempo de vuelo
como piloto de aeronaves de otras categorias, 1a autoridad
otorgadora de licencias determinara si dicha experiencia es
aceptable y, en tal caso, la consiguiente disminucion del tiempo
de vuelo estipulado en 2.9.1.3.1.

2.9.1.4  [Instruccion de vuelo

El solicitante habrd recibido- la instruccion exigida para
expedir la licencia de piloto comercial de helicéptero (2.8.1.4).

Nota— La experiencia de vuelo por instrumentos, pre-
vista en 2.9.1.3.1.1 ¢) y la de vuelo nocturno, previsia en
2.9.1.3.1.1 d) no dan derecho al ritular de una licencia de
piloto de transporte de linea aérea — helicéptero a pilotar
helicépreros en vuelos IFR.

Anexo 1 — Licencias al personal
29.1.5 Pericia

2.9.1.5.1 El solicitante habra demostrado su capacidad
para realizar como piloto al mando de helicépteros que
requieran copiloto, los siguientes procedimientos y maniobras:

a) los procedimientos previos al vuelo, que incluirdn la
preparacién del plan de vuelo operacional y la presen-
tacion del plan de vuelo requerido por los servicios de
transito aéreo;

b) los procedimientos y maniobras normales de vuelo
durante todas sus fases;

c) los procedimientos y maniobras anormales y de emer-
gencia relativos a fallas y mal funcionamiento del
equipo, como por ejemplo grupo motor, sistemas y
célula; v

d) los procedimientos de coordinacién de la tripulacién
v para el caso de incapacitacion de alguno de sus
miembros que incluirdn la asignacién de tareas del
piloto, 1a cooperacidn de los miembros de la tripulacidn
y la utilizacién de listas de verificacion.

2.9.1.5.1.1 El solicitante habrd demostrado su capacidad
para gjecutar los procedimientos y maniobras descritos en
29151 con un grado de competencia apropiado a las
atribuciones que la licencia de piloto de transporte de linea
aérea — helicdptero, confiere a su titular, y: '

a) pilotar el helicpiero dentro de sus limitaciones;

b) ejecutar todas las maniobras con suavidad y precision;
¢) demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo;

d) aplicar los conocimieﬁtos aeronauticos;

e) dominar el helicéptero en todo momento de modo que
nunca haya dudas en cuanto a la ejecucién de algin
procedimiento ¢ maniobra;

f) comprender y aplicar los procedimientos de coordi-
nacion de la tripulacidn y para el caso de incapacitacion
de alguno de sus miembros; y

g) comunicarse de manera eficaz con los demas miembros
de la tripulacion de vuelo.

29.1.6 Aptitud psicofisica

El solicitante poseera una evaluacion médica de Clase |
vigente.

292 Atribuciones del titular de la licencia
y condiciones que deben observarse
para ejercerlas

A reserva del cumplimiento de los requisitos especificados
en 1.2.5, 1.2.6, 1.2.9 y 2.1, las atribuciones del titular de una
licencia de piloto de transporte de linea aérea — helicoptero
seran:
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a) ejercer todas las atribuciones del titular de una licencia
de piloto privado y de piloto comercial — helicéptero;

y

b) actuar como piloto al mando y copiloto de helicépteros
en servictos de transporte aéreo.

2.10  Habilitacién de vuelo
por instrumentos — helicoptero

2.10.t  Requisitos para expedir la habilitacién

2.10.1.1 Conocimientos

El solicitante habri demostrado un nivel de conocimientos
apropiado a las atribuciones que la habilitacién de vuelo por
instrumentos — helicoptero, confiere a su titular, como minimo
en los temas siguientes:

Derecho aéreo

a) las disposiciones y reglamentos pertinentes a los vuelos
IFR; los procedimientos apropiados de los servicios de
transito aéreo;

Conocimiento general de las aeronaves

b) la utilizacién, limitaciones y condiciones de funciona-
miento del equipo de avidnica y de los instrumentos
necesarios para el control y la navegacién de heli-
copteros en vuelos IFR y en condiciones meteorolégicas
de vuelo por instrumentos; utilizacién y limitaciones del
piloto automdtico;

c) brijulas, errores al virar y al acelerar; instrumentos
-giroscopicos; limites operacicnales y efectos de prece-
sidn; métodos y procedimientos en caso de mal funcio-
namiento de los diversos instrumentos de vuelo;

Performance y planificacion de vuelo

d) los preparativos y verificaciones previos al wvuelo
correspondientes a los vuelos IFR;

la planificacién operacional del vuelo; la preparacién y
presentacion de los planes de vuelo requeridos por
los servicios de transito aéreo para vuelos IFR; los
procedimientos de reglaje del altimetro;

¢)

Actuacidn humana

f) actuacién humana correspondiente al piloto que vuela
por instrumentos en helicoptero;

Nota— Los textos de orientacion para disefiar
programas de instruccion sobre actunacion humana
pueden encontrarse en el Manual de instruccién sobre
factores humanos (Doc 9683).
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g) la aplicacién de la meteorologia aerondutica; la inter-
pretacién y utilizacién de los informes, mapas y
prondsticos; claves y abreviaturas; procedimientos para
obtener informacién meteorolégica y uso de [a misma;
altimetria; -

h} las causas, el reconocimiento y la influencia de la

formacién de hielo en los motores, en la célula y en el

rotor; los procedimientos de penetracién de zonas
frontaies; forma de evitar condiciones meteorolégicas
peligrosas;

Navegacidn

i) navegacidn aérea practica mediante radicayudas para la
navegacion;

ia utilizaci6n, precisién y confiabilidad de los sistemas
de navegacién empleados en las fases de salida, vuelo
en ruta, de aproximacion y de aterrizaje del vuelo; la
identificacién de las radioayudas para la navegacion;

b))

Procedimientos operacionales

k) la interpretacibn y utilizacién de documentos aero-
nauticos tales como las AIP, los NOTAM, los cédigos
y abreviaturas aeroniuticos y las cartas de procedi-
mientos de vuelo por instrumentos para la salida, vuelo
en ruta, descenso y aproximacion;

) los procedimientos preventivos y de emergencia; las
medidas de seguridad relativas a los vuelos IFR;
Radiotelefonia

m) los procedimientos y fraseologia radiotelefénicos
aplicables a las aeronaves en vuelos IFR; las medidas
que deben tomarse en caso de falla de las comuni-
caciones.

2.10.1.2  Experiencia

2.10.1.2.1 EI solicitante sera titular de una licencia de
piloto privado, comercial o de transporte de linea aérea —
heticoptero.

2.10.1.2.2 El! sclicitante habra realizado, como minimo:

a) 50 horas de vuelo come piloto al mando en vuelo de
travesia en aeronaves de categorias aceptadas pot la
autoridad otorgadora de licencias, de las cuales 10 horas
como minimo, en helicéptero; y

b) 40 horas de vuelo por instrumentos en helicdptero o
avion, de las cuales un méximo de 20 horas, o 30 en
simulador de vuelo, podran anotarse como tiempo de
vuelo por instrumentos. Las horas en entrenador se
efectuarin bajo la supervisién de un instructor auto-
rizado.
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2.10.1.3  Instruccion de vuelo

El solicitante habra adquirido, del tiempo de vuele por
instrumentos exigido en 2.10.1.2.2 b), un minimo de 10 horas
de instruccién de vuelo por instrumentos en helicopteros de
doble mando recibidas de un instructor autorizado. El instructor
se asegurard de que la experiencia operacional del solicitante
ha alcanzado el nivel de actuacion exigido al titular de una
habilitacion de vuelo por instrumentos, como minime en los
siguientes aspectos:

a) procedimientos previos al vuelo, que incluiran la
utitizaciéon del manual de vuelo, o de un documento
equivalente, y de los documentos correspondientes de
los servicios de transito aéreo para la preparacion de un
plan de vuelo en condiciones IFR;

b) inspeccion previa al vuelo, utilizacién de listas de
verificacion, rodaje y verificaciones antes del despegue;

procedimientos y maniobras para vuelos [FR en
condiclones normales, anormales y de emergencia que
comprendan como minimo:

la transicion al vuelo por instrumentos al despegar,
salidas y llegadas normalizadas por instrumentos;
procedimientos IFR en ruta;

procedimientos de espera;

aproximaciones por instrumentos hasta los minimos
especificados;

procedimientos de aproximacién frustrada;

aterrizajes a partir de aproximaciones por instru-
mentos;

d) maniobras en vuelo y caracteristicas peculiares de vuelo;

y
€)

si corresponde, manejo de un helicdptero multimotor
guidndose exclusivamente por instrumentos y con un
motor inactivo o simuladamente inactivo.

2.10.1.4  Pericia

El solicitante habra demostrado su capacidad para ejecutar
los procedimientos y maniobras descritos en 2.10.1.3 con un
grado de competencia apropiado a las atribuciones que la
habilitacion de vuelo por instrumentos — helicéptero, confiere
a su titular, y:

a) pilotar el helicoptero dentro de sus limitaciones;

b}

¢)

a)

€)

ejecutar todas las maniobras con suavidad y precision;
demostrar buen juicio y aptitud para el vuele;

aplicar los conocimientos aeronauticos; y

dominar ¢l helicéptero en todo momento de modo que

nunca haya serias dudas en cuanto a la ejecucion de
algan procedimiento o maniobra.
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Nota.— Véase 2.1.6 en lo que respecta a la wilizacion de
entrenadores sintéticos de vuelo para las demosiraciones de
pericia. '

2.10.1.5  Aptitud psicofisica
2.10.1.5.1 Los solicitantes que sean titulares de la licencia

de piloto privado habran satisfecho los requisitos de agu-
deza auditiva de conformidad con los correspondientes a la
evaluacion médica de Clase 1.

2.10.1.5.2 Recomendacion.— Los Estados contratantes
deberian considerar si procediera exigir que el titular de una
licencia de piloto privado satisfaga los requisitos psico-
fisicos y visuales correspondientes a la evaluacion médica de
Clase 1.

2.10.2  Atribuciones del titular de la licencia
y condiciones que deben observarse
para ejercerias

A reserva del cumplimiento de los requisitos especificados
en 1.2.5, 1.2.6 y 2.1, las atribuciones del titular de una
habilitacién de vuelo por instrumentos — helicOptero serdn las
de pilotar helicépteros en vuelos IFR.

2.10.3 Ejercicio de las atribuciones conjuntas
de la habilitacién de vuelo por instrumentos —
avion y de 1a habilitacion de vuelo por
instrumentos — helicéptero

Las atribuciones previstas en 2.6.2 y en 2.10.2 pedran
conferirse mediante una sola habilitacién de vuelo por
instrumentos, en vez de expedir habilitaciones separadas para
aviones y helicopteros, siempre que se hayan satisfecho los
requisitos para la expedicidn de ambas habilitaciones, segun se
especifica en 2.6 y 2.10 respectivamente.

2.11 Habilitaciones de instructor de vuelo
apropiadas para aviones y helicopteros

2.11.1  Requisitos para expedir la habilitacion

21111 Conocimientos

El solicitante habra satisfecho los requisitos en materia de
conocimientos para la expedicion de una licencia de piloto
comercial especificados en 2.4.1.2 6 2.8.1.2, seglin corres-
ponda, v habra demostrado asimismo, un nivel de conoci-
mientos apropiado a las atribuciones que la habilitacién de
instructor de vuelo confiere a su titular, como minimo en los
temas siguientes:

a)
b)

técnicas de instruccion practica;

evaluacién del progreso de los alumnos en las asig-
naturas respecto a las cuales se imparie instruccion
tedrica;
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¢) el proceso de aprendizaje;
d) elementos de la cnseiianza efectiva;
¢) natas y exdmenes, principios pedagdgicos;
f) preparacién del programa de instruccién;
g) preparacion de las lecciones;
hy métodos de instruccién en aula;
i) utilizacién de ayudas pedagdgicas;
j} analisis y correccién de los errores de los alumnos;
k) actuacién humana relativa a la instruccion de vuelo; y

Nota— Los textos de orientacion para disefar
programas de instruecion sobre actuacion humana
pueden encomtrarse en el Manual de instruccién sobre
factores humanos (Doc 9683).

I} peligros que presenta el simular fatlas y mal funcio-
namiento en la acronave.

2.11.1.2  Experiencia

El solicitante habra satisfecho los requisitos de experiencia
prescritos para la licencia de piloto comercial que se especi-
fican en 2.4.1.3 6 2.8.1.3, seglin correspenda.

20113 Instruccion de vuelo

El soficitante. bajo la supervisién de un instructor de vuelo
reconocido para esa finalidad por la autoridad otorgadora de
licencias:

a) habra recibido formacién en las técnicas de instruccién
de vuelo, que incluirdn demostraciones, practica de los
alumnos, reconocimiento y correccién de los errores
corrientes en que incurren los mismos; y

b) habrd practicado las técnicas de instruccién para las
maniobras y procedimientos de vuelo que sean objeto
de la instruccidn en vueto.

21114 Pericia

El solicitante habra demostrado, con respecto a la categoria
de aeronave para la que desea obtener las atribuciones de ins-
tructer de vuelo, su capacidad para ensefiar aquellos aspectos
en los que tenga que proporcionar instruccién en vuelo, que
incluiran la instruccidn previa al vuelo y después del vuelo, asi
como también la instruccion tedrica que corresponda.

2.11.2  Atribuciones del titular de la habilitacién
y condiciones que deben observarse
para ¢jercerias

A reserva del cumplimiento de lo especificado en 1.2.5 ¥
2.1, las atribuciones del titular de la habilitacidén de instructor
de vuelo seran:

1/11/01
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a) supervisar los vuelos que los alumnos pilotos realicen
solos; vy

b) impartir instruccién de vuelo para et otorgamiento de la
licencia de piloto privado, de la licencia de piloto
comercial, de la habilitacién de vuelo por instrumentos
y de la habilitacién de instructor de vuelo;

a reserva de que el instructor de vuelo:

1) sea, por lo menos, titular de la licencia y habi-
litacion respecto a las cuales se imparte la ins-
truccion, en la categoria apropiada de aeronave;

2) sea titular de la licencia y de la habilitacion nece-
sarias para actuar como piloto al mando de ta aerc-

nave en que se imparte la instruccién; y

3) que las atribuciones de instructor de vuelo otorgadas
estén anotadas debidamente en la licencia.

2.12  Licencia de piloto de planeador

2.12.1 Requisitos para expedir la licencia

2.12.1.1  Edad

El solicitante tendra como minimo 16 afios de edad.

2.12.1.2  Conocimientos

El solicitante habra demostrado un nivel de conocimientos
apropiado a las atribuciones que la licencia de piloto de
planeador confiere a su titular, como minimo en los temas
siguientes:

Derecho aéreo

a) las disposiciones y reglamentos aplicables al titular de
una licencia de piloto de planeador, €l reglamento del
aire; los métodos y procedimientos de los servicios de
transito aéreo apropiados;

Conocimiento general de las aeronaves

b) los principios relativos a la utilizacién de los planea-
dores, sus sistemas e instrumentos;

c) las limitaciones operacionales de los planeadores; la
informacién operacicnal pertinente del manual de vuelo
o de otro documento apropiado;

Performance y planificacién de vuelo
d} lainfluencia de la carga y de la distribucién de la masa

en las caracteristicas de vuelo, célculos de carga y
centrado,
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e} el uso y la aplicacién practica de los datos de
performance para el lanzamiento, aterrizaje y otras
operaciones;

f) la planificacidn previa al vuelo y en ruta relativa a los
vuelos VFR; los procedimientos apropiados de los
servicios de transito aéreo; los procedimientos de reglaje
de altimetro; las operaciones en zonas de gran densidad
de transito;

Actuacion humana

g} actuacion humana correspondiente al piloto de
planeador;

Nota-— Los textos de origntacion para disefiar
programas de instruccion sobre actuacion humana
pueden encontrarse en el Manual de instruccion sobre
factores humanos (Doc 9683).

Meteorologia

h) la aplicacién de la meteorologia aerondutica elemental;
los procedimientos para obtener informacién meteo-
rolégica y uso de la misma; altimetria;

Navegacidn

i) los aspectos practicos de la navegacion aérea y las
técnicas de navegacién a estima; la utilizacién de cartas
acronauticas;

Procedimientos operacionales

§y lautilizacion de documentos aeronduticos tales como las
AIP, los NOTAM, los codigos y abreviaturas aero-
nauticos;

k) los diversos métodos para el lanzamiento vy los proce-
dimientos conexos;

1) los procedimientos preventivos y de emergencia apro-
piados, incluso las medidas que deben adoptarse para
evitar zonas de condiciones meteoroldgicas peligrosas,
de estela turbulenta y otros riesgos operacionales;

Principios de vuelo
m) los principios de vuelo relativos a los planeadores.

2.12.12.1 Recomendacidn. El solicitante  deberia
demostrar un nivel de conocimientos apropiade a las atribu-
ciones que la licencia de piloto de planeador confiere a su
titular, en lo que respecta a los procedimientos y fraseologia
radiotelefonicos correspondientes a los vuelos VFR y a las
medidas que deben adoptarse en caso de falla de las
comunicaciones.

20213 Experiencia

2.12.1.3.1 El solicitante habri realizado como minimo
seis horas de vuelo como piloto de planeador que incluiran dos

Anexe 1 — Licencias al personal

horas de wvuelo solo durante las cuales habrd efectuado no
menos de 20 lanzamientos y aterrizajes.

2.12.1.3.1.1  Cuando el solicitante posea tiempo de vuelo
como piloto de aviones, la autoridad otorgadora de licencias
determinara si dicha experiencia es aceptable y, en tal caso, la
consiguiente disminucion del tiempo de vuelo estipulado en
212,131,

2.12.1.3.2  El solicitante habra adquirido, bajo la super-
visidn apropiada, experiencia operacional en planeadores, como
minimo en los siguientes aspectos:

a) las operaciones previas al vuelo, que incluirin el
montaje y la inspeccion del planeador;

b) las técnicas y procedimientos relativos al método de
lanzamiento utilizado, que incluirdn las limitaciones
apropiadas de la velocidad aerodindmica, los procedi-
mientos de emergencia vy las sefiales utilizadas;

¢) las operaciones en circuito de trénsito, las precauciones
y procedimientos en materia de prevencidn de coli-
siones;

d) el control del planeador por referencia visual externa;

e) el vuelo en toda la envolvente de vuelo;

f) reconocimiento y recuperacion en situaciones de proxi-
midad a la pérdida y de pérdida asi como de picados en
espiral;

g) lanzamientos, aproximaciones y aterrizajes normales y
con viento de costado;

h) wuelos de travesia por referencia visual y a estima;

i) procedimientos de emergencia.

2.12.14  Pericia

El solicitante habra demostrado su capacidad para ejecutar,
como piloto al mando de un planeador, los procedimientos y
maniobras descritos en 2.12.1.3.2, con un grado de compe-
tencia apropiado a las atribuciones que la licencia de piloto de
planeador confiere a su titular, y:

a} pilotar el planeador dentro de sus limitaciones de
empleo;

b} ejecutar todas las maniobras con suavidad y precision;
¢} demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo;

d} aplicar los conocimientos acronduticos; y

€) dominar el planeador en todo momento de modo que

nunca haya serias dudas en cuanto a la ejecucion de
algiln procedimiento o maniobra.

2.12.1.5  Aptitud psicofisica

El solicitante poseerd una evaluacidn médica de Clase 2
vigente.
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2 Atribuciones del titular de la licencia
y condiciones que deben observarse
para ¢jercerlas

2.12.2.1 A reserva del cumplimiento de los requisitos
previstos en 1.2.5, 1.2.6 y 2.1, las atribuciones del titular de
una licencia de piloto de planeador seran actuar como piloto al
mando de cualquier planeador, a reserva de que el titular tenga
experiencia operacional en el método de lanzamiento utilizado.

2.12.22  Recomendacion.— Para poder transportar

pasaferos, el titnlar de la licencia deberia haber acumulado un
minimo de 10 horas de vuelo como piloto de planeadores.

2.13 Licencia de piloto de glebo libre
Nota.— Las disposiciones de la licencia de piloto de globo

libre se aplican tanio a los globos libres de aire caliente como
a los de gas.

2.13.1 Requisitos para expedir la licencia

2.13.1.1  Edad

El solicitante tendra como minimo 16 afos de edad.

2.13.1.2  Conocimienios

El solicitante habrd demostrado un nivel de conocimientos
apropiado a las atribuciones que la licencia de piloto de globo
libre conficre a su titular, como minimo en los temas
siguientes:

Derecho aéreo

a) las disposiciones y reglamentos correspondientes al
tiular de una licencia de piloto de globo libre, el
reglamento del aire, los métodos y procedimientos
apropiados de los servicios de transito aéreo,

Conocimiento general de las aeronaves

b) los principios relativos al funcionamiento de los globos
libres, sus sistemas e instrumentos;

¢) las limitaciones operacionales de los globos libres; la
informacién operacional pertinente del manual de vuelo
o de otro documento apropiado;

d) las propiedades fisicas y las aplicaciones précticas de
los gases empleados en los globos libres;

Performance y planificaciéon de vuelo

¢) lainfluencia de la carga en las caracteristicas de vuelo;
chlculos de masa;

f) el uso y la aplicacién practica de los datos de perfor-
mance de lanzamiento, de aterrizaje y de otras opera-
ciones, comprendida Ja influencia de la tlemperatura;
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g) la planificacién previa al vuelo y en ruta, corres-
pondiente a los vuelos VFR; los procedimicntos
apropiados de transito aéreo; los procedimientos de
reglaje de altimetro; las operaciones en zonas de gran
densidad de transito,

Actuacion humana

h) actuacién humana correspondiente al piloto de globo
libre;

Nota.— Los tectos de orientacion para diseitar
programas de instruccion sobre actuacion humana
pueden enconirarse en el Manual de instruccion sobre
factores humanos (Doc 9683).

Meteorologia

i) la aplicacién de la meteorologia aerondutica elemental;
fos procedimientos para obtener informacion meteo-
rologica y uso de la misma; altimetria;

Navegacion

j) los aspectos practicos de la navegacion adrea y las
técnicas de navegacion a estima; la utilizacién de cartas
aeroniuticas;

Procedimientos operacionales

k) la utilizacién de documenios aeronduticos tales como
las AIP, los NOTAM, los cédigos y abreviaturas
aeronauticos;

[} tos procedimientos preventivos y de emergencia apro-
piados, incluso las medidas que deben adoptarse para
evitar zonas de condiciones meteoroldgicas peligrosas,
de estela turbulenta y otros riesgos operacionales;

Principios de vuelo
m) los principios de vuelo relativos a los globos libres.

213.1.2.1 Recomendacién.— £l solicitante deberia
demosirar un nivel de conocimientos apropiado a las atribu-
ciones que la licencia de piloto de globo libre confiere a su
titular, en lo que respecta a los procedimientos y fraseolo-
gia radiotelefonicos correspondientes a los vuelos VFR y a
las medidas que deben adopiarse en caso de falla de las
comunicaciones.

2.13.1.3  Experiencia

2.13.1.3.1 EI solicitante habra realizado como minimo
16 horas de tiempo de vuelo como piloto de globo libre que
incluiran por lo menos, ocho lanzamientos y ascensiones de las
cuales una debe ser en vuelo solo.

2.13.1.3.2  El solicitante habra adquirido, bajo la super-
visién apropiada, experiencia operacional en globos libres,
como minimo en los siguientes aspectos:
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a) operaciones previas al veelo, que incluirdn el montaje,
aparcjo, inflado, amarre e inspeccién;

b) técnicas y procedimientos relativos al lanzamiento y al
ascenso, que incluirdn las limitaciones aplicables, los
procedimientos de emergencia y las sefiales utilizadas;

c) precauciones en materia de prevencion de colisiones;
d) control del globo libre por referencia visual externa,
e) reconocimiento y recuperacion de descensos rapidos,
f) wvuelo de travesia por referencia visual y a estima;

g) aproximaciones y aterrizajes, incluido el manejo en
tierra;

h) procedimientos de emergencia.

2.13.1.3.3  Para que las atribuciones de la licencia puedan
cjercerse de noche, el solicitante habrd adquirido, bajo la
supervisién apropiada, experiencia operacional en globo libre
en vuelo noctumo.

2.13.1.4  Pericia

El solicitante habrd demostrado su aptitud para ejecutar
como pilote al mando de un globo libre los procedimientos y
maniobras descritos en 2.13.1.3.2 con un grado de competencia
apropiado a 1as atribuciones que la licencia de piloto de globo
libre confiere a su titular, y:

Anexo I — Licencias al personal
a) manejar el globo libre dentro de sus limitaciones;
b} ejecutar todas las maniobras con suavidad y precisién;
¢} demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo;
d) aplicar los conocimientos aeronauticos; y

e) dominar el globo fibre en tode momento, de modo que
nunca haya serias dudas en cuanto a la gjecucién de
algan procedimiento o maniobra.

2.13.1.5  Aptitud psicofisica
E] solicitante poseerd una evaluacion médica de Clase 2
vigente.

2.13.2  Atribuciones del titular de la licencia
y condiciones que deben observarse
para ejercerlas

2.13.2.1 A reserva del cumplimiento de los requisitos
especificados en 1.2.5, 1.2.6 y 2.1, las atribuciones del titular
de una licencia de piloto de globo libre seran actuar como
piloto al mando de cualquier globo libre siempre que tenga
experiencia operacional con globos libres, ya sea de aire
caliente o de gas, segln corresponda.

2.13.2.2 Antes de ejercer las atribuciones en vuelo
nocturno, el titular de la licencia habra satisfecho los requisitos
especificados en 2.13.1.3.3.
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CAPITULO 3. LICENCIAS PARA MIEMBROS
DE LA TRIPULACION DE VUELO QUE NO SEAN PILOTOS

3.1 Reglas generales relativas a las licencias
de navegante y mecdnico de a bordo

-3.1.1  Antes de que se expida al solicitante una licencia de
navegante o de mecénico de a bordo, éste cumplird con los
requisitos pertinentes en materia de edad, conocimientos,
experiencia, instruccidn de vuelo, pericia y aptitud psicofisica
estipulados para dichas licencias.

3.1.1.1  El solicitante de una licencia de navegante o de
mecénico de a bordo demostrara, del modo que determine la
autoridad otorgadora de licencias, que cumple con los requi-
sitos en materia de conocimientos y pericia estipulados para
dichas licencias.

3.2 Licencia de navegante
3.2.1 Requisitos para expedir
la licencia
3.2.1.1 Edad

El solicitante tendrd como minimo 18 afios de edad.

32.1.2 .. Conocimientos

COA L . . .
El solicitante habra demostrado un nivel de conocimientos
apropiado a las atribuciones que la licencia de navegante
confiere a su titular, como minimo en los temas siguientes:

Derecho aéreo
a) las disposiciones y reglamentos correspondientes al
titular de una licencia de navegante; los métodos y
procedimientos apropiados de los servicios de transito
aéreo;
Performance y planificacion de vuelo

b) la influencia de la carga y de la distribucién de la masa
en la performance de la aeronave;

¢) el uso de los datos de performance de despegue, de
aterrizaje y de otras operaciones, que incluiran los
procedimientos de control en vuelo de crucero;

d) la planificacion operacional previa al vuelo y en ruta;
la preparacion vy presentacion de planes de vuelo

ANEXO 1|

requeridos por los servicios de transito aéreo; los
procedimientos apropiados de los servicios de trinsito
aéreo; los procedimientos de reglaje del altimetro;

Actuacion humana
e) actuacién humana correspondiente al navegante;

Nota— Los textos de orientacion para disefiar
programas de instruccidr sobre actuacion humana
pueden encontrarse en el Manual de instruccién sobre
factores humanos (Doc 9683).

Meteorologia

f) la interpretacién y aplicacion de los informes meteo-
rologicos aeronduticos, mapas y prondsticos; claves y
abreviaturas; los procedimientos para obtener infor-
macién meteorologica, antes del vuelo y en vuelo y uso
de la misma; altimetria;

g) meteorologia aerondutica; climatotogia de las zonas
pertinentes respecto a los elementos que tengan reper-
cusiones para la aviacion; el desplazamiento de los
sistemas de presion, la estructura de los frentes y el
origen y caracteristicas de los fendmenos del tiempo
significativo que afectan a las condiciones de despegue,
al vuelo en ruta y al aterrizaje;

Navegacion

h) los procedimientos de navegacion a estima, la isobarica
v la astrondémica; la utilizacion de cartas aeronauticas,
radicayudas para la navegacién aérea y sistemas de
navegacion de drea; los requisitos especificos de nave-
gacidn para los vuelos de larga distancia;

i) la utilizacién, limitacién y estado de funcionamiento de
los dispositivos de aviénica y de los instrumentos
necesarios para la navegacion de la aercnave;

B la utilizacién, precisién y confiabilidad de los sistemas
de navegacién empleados en las fases de salida, vuelo
en ruta y aproximacion; la identificacién de las radio-
ayudas para la navegacion;

k) los principios, caracteristicas y utilizacién de los siste-
mas de navegacidén auténomos y por referencias exter-
nas; manejo del equipo de a bordo;

1) la esfera celeste, incluido el movimiento de los cuerpos
celestes, asi como la seleccidn e identificacion de los
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mismos para su observacién y para la transformaci6n de
las observaciones en datos utilizables; calibracion de
sextantes; forma de completar los documentos de nave-
gacion;

m) fas definiciones, unidades y férmulas utilizadas en la
navegacidn aérea;

Procedimientos operacionales

n) la interpretacién y utilizacién de documentos aero-
nduticos tales como las AIP, los NOTAM, los cédigos
y abreviaturas acronfuticos y las cartas de procedi-
mientos de vuelo por instrumentos para la salida, vuelo
en Tutz, descenso y aproximacidn;

Principios de vuelo

o) los principios de vuelo;

Radiotelefonia

p) los procedimientos y fraseclogia radiotelefénicos.

3.2.1.3  Experiencia

3.2.1.3.1 El solicitante habrd realizado como minimo
200 horas de vuelo en condiciones aceptables para la autoridad
otorgadora de licencias, desempefiando las funciones de
navegante en acronaves dedicadas a vuelos de travesia, que
incluirdn un minimo de 30 horas de vuelo nocturno.

3.2.1.3.1.1 Cuando el solicitante tenga experiencia como
piloto, la autoridad otorgadora de licencias determinard si dicha
experiencia es aceptable y, en tal caso, la consiguiente
mitigacién de lo estipulado en 3.2.1.3.1.

3.2.1.32 El solicitante presentari pruebas de haber
determinado satisfactoriamente en vuelo la posicién de la
aeronave y de haber utilizado dicha informacién para la
navegacion de la aeronave:

a) de noche — no menos de 25 veces mediante obser-
vaciones astronémicas; y

b) de dia — no menos de 25 veces mediante observaciones
astronémicas en combinacién con los sistemas de
navegacin autdnomos o por referencias externas.

3.2.1.4 Pericia

El solicitante habrd demostrado su capacidad para actvar
como navegante con un grado de competencia apropiado a las
atribuciones que la licencia de navegante confiere a su titular,

Y
a} demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo;
b) aplicar los conocimientos aeronduticos;

c) cumplir con sus obligaciones como parte integrante de
la tripulacién; y

27/11/03
Niam. 164

Capitulo 3

d) comunicarse de manera eficaz con los demds miembros
de la tripulacién de vuelo.

3.2.1.5 Apritud psicafisica

El solicitante poseerd una evaluacién médica de Clase 1
vigente.

322  Atribuciones del titlar de ia licencia
- y condiciones que deben observarse
para ejercerlas

A reserva de! cumplimiento de los requisitos previstos en
1.2.5 y 1.2.6, las awibuciones del titular de la licencia de
navegante serin actuar como navegante de cualquier aeronave.
Si las atribuciones comprenden comunicaciones radio-
telefénicas, el titular de la licencia cumplird los requisitos

‘ indicados en 1.2.9.2. . :

3.3 Licencia de mecanico de a borde
3.3.1 Requisitos para expedir la licencia

3311 Edad

¥l solicitante tendrd como minimo 18 afios de edad.

33.1.2 Conocimientos

El solicitante habra demostrado un nivel de conocimientos
apropiado a las atribuciones que la licencia de mecinico de a
bordo confiere a su titular, como minimo en fos temas
siguientes:

Derecho aéreo

a) las disposiciones y reglamentos correspondientes al
titular de la licencia de mecinico de a bordo; las
disposiciones y reglamentos que rigen las operaciones
de las aeronaves civiles respecto a las obligaciones del
mecanico de a bordo;

Conocimiento general de las aeronaves

b} los principios basicos de los grupos motores, turbinas de
gas o motores de émbolo; las caracteristicas de los
combustibles, sistemas de combustible comprendida su
utilizacién; lubricantes y sistemas de lubricacién;
postquemadores y sistemas de inyeccién; funcién y
operacién del encendido y de los sistemas de puesta en
marcha de los motores;

los principios relativos al funcionamiento, procedi-
mientos de manejo y limitaciones operacionales de los
grupos motores de las aeronaves; la influencia de las
condiciones atmosféricas en la performance de los
motores;

<)

células, mandos de vuelo, estructuras, conjunto de las
rueedas, frenos y sistemas antideslizantes, comositn y
fatiga, identificacién de dafios y defectos estructurales;

d)
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e) sistemas antiengelantes y de proteccién contra la lluvia;

f} sistemas de presionizacion y climatizacion, sistemas de
oxigeno;

g) sistemas hidraulicos y neumaticos;

h) teoria basica de electricidad, sistemas eléctricos,
corrientes continua y alterna, instalacion eléctrica de la
aeronave, empalmes y apantallamiento;

i) los prindipios de funcionamiento de los instrumentos,
brajulas, piloto automdtico, equipo de radiocomu-
nicaciones, radioayudas para la navegacién y radar,
sistemas de gestion del vuelo, pantallas y avionica;

j) las limitaciones de las aeronaves correspondientes;

k) los sistemas de proteccion, deteccién, supresion y
extincién de incendios;

1) la utilizacidn y verificaciones de servicio del equipo y
de los sistemas de las acronaves correspondientes;

Performance y planificacion de los vuelos

m) la influencia de la carga y de la distribucion de la masa
en el manejo de la aeronave, las caracteristicas y la
performance de vuelo; calculos de carga y centrado;

n) et uso y aplicacién practica de los datos de perfor-
mance, comprendidos los procedimientos de control en
vuelo de crucero,

Actuacion humana

o) actuacion humana correspondiente al mecanico de a
bordo,

Nota— Los textos de orientacion para disefar
programas de instruccién sobre actuacion humana
pueden enconirarse en el Manual de instruccion sobre
factores humanos (Doc 9683).

Procedimientos operacionales

p) los principios de mantenimiento, procedimientos para el
mantenimiento de la aeronavegabilidad, notificacién de
averias, inspecciones previas al vuelo, procedimientos
de precaucion para abastecimiento de combustible y uso
de fuentes externas de energia; el equipo instalado y los
sistemas de la cabina;

q) los procedimientos normales, anormales y de emer-
gencia,

r) los procedimientos operacionales para el transporte de
carga en general y de mercancias peligrosas;

Principios del vuelo

s} fundamentos de aerodinamica;

Radiotelefonia

t) los procedimientos y fraseologla radiotelefénicos.

Anexo 1 — Licencias al personal

3.3.1.2.1 Recomendacién.— £{ solicitante deberia haber
demostrado un nivel de conocimientos apropiade a lus
atribuciones que la licencia de mecadnico de a bordo confiere
a su titular, como minimo en fos siguientes aspectos:

a) principios de navegacion; principios y funcionamienio
de los sistemas autonomos. y

b) aspectos operacionales de meteorologia.

3.3.1.3  Experiencia

3.3.1.3.1 El solicitante habra realizado como minimo
100 horas de vuelo desempefiando las funciones de mecéanico
de a bordo, bajo la supervision de una persona autorizada al
efecto por la autoridad otorgadora de licencias. La autoridad
otorgadora de licencias determinara si la instruccién recibida
por el mecénico de a bordo en un entrenador sintético de
vuelo, recenocido por dicha autoridad, es aceptable como parte
del tiempo total de vuelo de 100 horas. El crédito por dicha
experiencia se limitara a un maximo de 50 horas.

3.3.1.3.1.1 Cuando el solicitante tenga experiencia como
pitoto, la autoridad otorgadora de licencias determinard si dicha
experiencia es aceptable y, en tal caso, la consiguiente
mitigacién de lo estipulado en 3.1.1.3.1.

3.3.1.3.2 E! solicitante tendr experiencia operacional en
el desempeiio de las funciones de mecénico de a borde bajo la
supervision de un mecéanico de a bordo autorizado al efecto por
la autoridad otorgadora de licencias, como minimo en los
siguientes aspectos:

a) Procedimientos normales

— inspecciones previas al vuelo

— procedimientos de abastecimiento y ahorro de
combustible

— ingpeccién de los documentos de mantenimiento

— procedimientos normales en el puesto de pilotaje
durante todas las fases del vuelo

— coordinacion de la tripulacidn y procedimientos en
caso de incapacitacion de alguno de sus miembros

— notificacién de averias

b) Procedimientos anormales y de alternativa (de reserval

— reconocimiento del funcionamiento anormal de los
sisternas de aeronave

— aplicacién de procedimientos anormales y de alter-
nativa (de reserva)

¢} Procedimientos de emergencia
— reconocimiento de condiciones de emergencia

— utilizacién de procedimientos apropiados de emer-
gencia.

33.14

Pericia

El solicitante habra demostrado su capacidad, como meci-
nico de a bordo de una aeronave, para desempefar las funcio-
nes y lievar a cabo los procedimientos descritos en 3.3.1.3.2
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con un grado de competencia apropiado a las atribuciones que
la licencia de mecanico de a bordo confiere a su titular, y:

2) utilizar los sistemas de las aeronaves dentro de sus
posibilidades y limitacionces;

by demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo;
¢) aplicar los conocimientos aeronduticos;

d} desempeiiar todas sus funciones como parte integrante
de la tripulacién sin que haya nunca serias dudas acerca
del resultado; y

¢) comunicarse de manera eficaz con los demas miembros
de la tripulacién de vuelo,

3.3.1.4.1  La utilizacién de un entrenador sintético de
vuele para la ejecucién de las maniobras exigidas durante la
demostracidn de la pericia, descrita cn 3.3.1.4, seri aprobada
por la autoridad otorgadora de licencias, la cual se asegurara de
que ¢l entrenador sintético de vuelo utilizado es apropiado para
tal fin.

3315 ptined psicofisica
El solicitante poscera una evaluacion médica de Clase |
vigente.

3.3.2  Atribuciones del titular de la licencia
y condiciones que deben observarse
para ¢jercerlas

3321 A rescrva del cumplimiento de los requisitos
especificados en 1.2.5 y 1.2.6, las atribuciones del titular de
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una licencia de mecanico de a bordo serdn las de actuar como
tal en los tipos de aeronaves en los que haya demostrado los
conccimientos y la pericia que determine la autoridad otor-
gadora de licencias, basandose en los requisitos especificados
en 3.3.1.2 y 3.3.1.4 aplicables a la operacion segura de tal tipo
de aeronave.

3.3.2.2 Los tipos de aeronave en los que el titular de la
licencia de mecanico de a bordo esté autorizade a ejercer las
atribuciones que le confiere dicha licencia, se anotardn en la
misma, o en otro documento, en una forma que sea aceptable
para la autoridad otorgadora de licencias.

3.4 Operador radiotelefonista
de a bordo

Nota |.— Cuando se haya comprobado que los conoci-
mientos y pericia del solicitante son satisfactorios respecito a
los requisitos del certificado restringido de operador radio-
telefonista especificados en el Reglamento General de
Radiocomunicaciones anexe al Convenio Internacional de
Telecomunicaciones, v el solicitante refina los requisitos
pertinentes al operador del equipo radiotelefonico de a bordo
de una aeronave, los Estados contratantes podran hacer una
anotacion en la licencia que ya posea el solicitante fen la
forma dispueste en 5.1.1 XHi}] o expedirle otra, segin
corresponda.

Nota 2.— Se han elaborado requisitos en maieria de
conocimientos y pericia en los procedimienios y fruseologia
radiotelefonicos como parte imegrante de todas las licencias
de piloto de avion y de heliciptero.
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CAPITULO 4. LICENCIAS Y HABILITACIONES PARA EL PERSONAL
QUE NO PERTENEZCA A LA TRIPULACION DE VUELO

4.1 Reglas generales relativas a las licencias
y habilitaciones para ¢l personal que no
pertenezca a la tripulacién de vuelo

4.1.1 Antes de que se expida al solicitante una licencia 0
habilitacién de personal que no pertenece a la tripulacion de
vuelo, éste cumplira con los requisitos pertinentes en materia
de edad, conocimientos, experiencia y, si corresponde, aptitud
psicofisica y pericia, especificados para dicha licencia o
habilitacion.

4.1.2 El solicitante de una licencia o habilitacién de
personal que no pertenece a la tripulacién de vuclo demostrard,
del modo que determine la autoridad otorgadora de licencias,
que cumple con los requisitos en materia de conocimientos y
pericia especificados para dicha licencia o habilitacién.

4.2  (Técnico de/mecanico de)
mantenimiento de aeronaves

Nota.— Es aceptable afiadir los términos entre paréniesis
al titulo de la licencia. Los Estados contratantes podrdn
utilizar la expresion que prefieran en sus reglamentos.

4.2.1 Requisitos para el otorgamiento
de la licencia

4.2.1.1 Edad

El solicitanie tendra como minimo 18 aiios de edad.

4.2.1.2 Conocimientos

Habri demostrado un nivel de conocimientos que corres-
ponda a las atribuciones que hayan de concederse y a las
responsabilidades del titular de una licencia de mantenimiento
de aeronaves, al menos en los siguientes temas:

Derecho aerondutico y requisitos
de aeronavegabilidad

a) las normas y reglamentos relativos al titular de una
licencia de mantenimiento de acronaves, incluyendo los
requisitos aplicables de aeronavegabilidad que rigen la
certificacion y el mantenimiento de la acronavegabilidad
de las aeronaves y el organismo de mantenimiento de
aeronaves del explotador y sus procedimientos.

ANEXO 1

Ciencias naturales y conocimientos generales
sobre geronaves

b) matemadticas basicas; unidades de medida, principios
fundamentales y teoria fisica y quimica aplicables al
mantenimiento de aeronaves;

Mecdnica de aeronaves

c) caracteristicas y aplicaciones de los materiales de
construccién de aeronaves, incluyendo los principios de
construccidén y funcionamiento de las estructuras de
aeronave; técnicas de abrochamiento; sistemas moto-
propulsores y sus sistemas conexos; fuentes de energia
mecanica, hidraulica, eléctrica y electrénica; instrumento
de a bordo y sistemas de presentacidn visual; sistemas
de mando de aeronaves; sistemas de navegacién y
comunicaciones de a bordo;

Mantenimiento de aeronaves

d) tareas requeridas para asegurar el mantenimiento de la
aeronavegabilidad de una aeronave, incluyendo los
métodos y procedimientos para efectuar la revisidn |
general, reparacién, inspeccion, sustitucion, modifi-
cacion o rectificacion de defectos de las estructuras,
componentes y sistemas de aeronave, de conformidad
con los métodos prescritos en los manuales de manteni-
miento pertinentes y en las normas de aeronavega-
bilidad aplicables; y

Actuacién humana

e) actuacién humana correspondiente al mantenimiento de
aeronaves.

Nota— Los textos de orientacién para disefar
programas de instruccion sobre actuacion hunana
pueden encontrarse en el Manual de instruccioén sobre
factores humanos (Doc 9683).

4213 Experiencia

Habra tenido la experiencia siguiente en cuanto a inspec-
cién, servicio y mantenimiento de acronaves ¢ de sus
componentes:

a) para el otorgamiento de una licencia con atribuciones
para las aeronaves en su totalidad, como minimo:
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1} cuatro aflos; o bien

2) dos afios cuando el solicitante haya completado
satisfactoriamente un curso de instruccién reco-
nocido; y

b) para el otorgamiento de una licencia con atribuciones
limitadas de conformidad con 4.2.2.2 a) 2) ¢ 3}, un
perfodo que le permita alcanzar un grado de compe-
tencia equivalente al expuesto en 4.2.2.2 a} 1), siempre
que no sea inferior a:

1} dos afios; o bien

2) el periodo que el Estado considere necesario para
proporcionar un grado equivalente de experiencia
préctica a los solicitantes que hayan comple-
tado satisfactoriamente un curso de instruccién
reconocido.

42,14  Instruccién

Recomendacion.— £l solicitante deberia haber completado
un curso de instruccion que corresponda a las atribuciones
que hayan de concederse. :

Nota,— £l Manual de instruccion (Doc 7192), Parte D-1,
contiene textos de orientacion sobre un curso de instruccion
para los solicitantes de una licencia de mantenimiento de
aerondves.

4215 Pericia
Habra demostrado que es capaz de ejercer las funciones
correspondientes a las atribuciones que hayan de concederse.

422  Atribuciones del titular de la licencia
y condiciones que deben observarse
para ejercerlas

422.1 Con sujecién al cumplimiento de los requisitos
estipulados en 4.2.2.2 y 4.2.2.3, las atribuciones del titular de
una licencia de mantenimiento de aeronaves seran certificar la
aeronavegabilidad de la aeronaves o partes de la misma
después de que se haya llevado a cabo una reparacién o modi-
ficacién autorizada, o la instalacién de un sistema moto-
propulsor, accesorio, instrumento o parte del equipo, y firmar
un visto bueno de mantenimiento después de efectuadas la
inspeccidn, las operaciones de mantenimiento o de servicio
corriente,

4222 Las atribuciones del titular de una licencia de
mantenimiento de aeronaves, especificadas en 4.2.2.1, se
ejerceran solamente:

a) respecto a:

1) aquellas aeronaves que figuren en su licencia en su
totalidad, ya sea especificamente o por categorias
generales; o

2) aquellas células y sistemas motopropulsores e
instalaciones de a bordo o componentes que figuren
en su licencia, ya sea especificamente o por cate-
gorfas generales; o
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3) los sistemas o componentes de avidnica de a bordo
que figuren en su licencia, ya sea especificamente o
por categorias generales;

b) a condicién de que el titular de la licencia conozca bien
toda la informacién pertinente referente al mante-
nimiento y aeronavegabilidad de la aeronave particular
la cual firma un visto bueno de mantenimiento, o de la
célula, sistema motopropulsor, instalacion o componente
de aeronave y sistema o componente de avidnica de a
bordo, respecto a los cuales certifica que estdn en
condiciones de aeronavegabilidad; y

¢) acondicién de que, dentro de los 24 meses precedentes,
¢l titular de la licencia haya adquirido experiencia en la
inspeccién, servicio o mantenimiento de una aeronave
o sus.componentes de conformidad con las atribuciones
que otorga la licencia, por lo menos durante seis meses,
o bien haya demostrado a la autoridad otorgadora de
licencias que ha cumplido con lo dispuesto para el
otorgamiento dé una licencia con las atribuciones del
caso.

4.2.2.3 . El Estado contratante prescribird el alcance de las
atribuciones del titular de la licencia en funcién de la
complejidad de las tareas a las que se refiera la certificacion.

4.2.23.1 Recomendacién.— Las atribuciones detalladas
de la certificacion deberian figurar al dorse de la licencia o
adjuntarse a fa misma, ya sea directamente o haciendo refe-
rencia a otro documento expedido por el Estado contratante.

4,224 Cuando un Estado autorice a un organismo de
mantenimiento reconocido para nombrar personal que no sea
titular de licencias para gjercer las atribuciones de 4.2.2, la
persona nombrada cumplird con los requisitos especificados
en 4.2.1.

4.3 Licencia de controlador
de transito aéreo

4.3.1 Requisitos para el otorgamiento

de la licencia

Antes de expedir una licencia de controlador de transito
aéreo, el Estado contratante exigira que el solicitante retna los
requisitos de 4.3.1 y los requisitos exigidos para una, por lo
menos, de las habilitaciones que se exponen en 4.4. Los
empleados del Estado no titulares de licencia podran actuar
como controladores de transito aéreo siempre y cuando
cumplan con los mismos requisitos.

43.1.1 FEdad

El solicitante tendra como minimo 21 afios de edad.

4.3.1.2 Conocimientos

Habra demostrado un nivel de conocimientos que corres-
ponda al titular de una licencia de controlador de transito
aéreo, como minimo en los temas siguientes:
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Derecho aéreo

a) disposiciones y reglamentos pertinentes al controlador
de trdnsito aéreo;

Equipo de control de trdnsito aéreo
b) principios, utilizacién y limitaciones del equipo que se

emplea en el control de trinsito aéreo;

Conacimientos generales

c) principios de vuelo; principios relativos a la operacién

y funcionamiento de las aeronaves, los grupos motores
y los sistemas; performance de las aeronaves en lo que
afecte a las operaciones de control de trinsito aéreo;

Actuacion humana

d) actuacion humana correspondiente al controt de transito
aéreo;

Nota.— Los textos de orientaciéon para disefiar
programas de instruccién sobre actiuacion humana
pueden encontrarse en el Manual de instruccién sobre
factores humanos (Doc 9683).

Meteorologia

e} meteorologia acrondutica; utilizacidn y evaluacidn de la
documentacion ¢ informacién meteorolégicas; origen y
caracteristicas de los fendmenos meteorolGgicos que
afectan a las operaciones y a la seguridad del vuelo;
altimetria;

Navegacién

f) principios de la navegacién aérea; principios, limita-
ciones y precisién de los sistemas de navegacidn y
ayudas visuales; y

Procedimientos operacionales

g) procedimientos de control de trdnsito aéreo, comuni-
caciones, radiotelefonia y fraseologia (de rutina, no de
rutina y de emergencia); utilizacién de los documentos
aeronduticos pertinentes; métodos de seguridad relacio-
nados con los vuelos.

4.3.1.3  Experiencia

Habri completado un curso de instruccién reconocido y
como minimo tres meses de servicio satisfactorio dedicado al
control efectivo del trdnsito aéreo bajo la supervisién de un
controlador de trdnsito afreo debidamente habilitado. Los
requisitos de experiencia especificados para las habilitaciones

43
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de controlador de transito aéreo en 4.4 podrin acreditarse como
parte de la experiencia que se especifica en este parrafo.
43.14 Aptitud psicofisica

Poseerd una evaluacién médica de Clase 3 vigente,

4.4 Habilitaciones de controlador
de transito aéreo

4.4.1 Categorias de habilitaciones
de controlador de trinsito aéreo

44.1.1 Las habilitaciones de controlador de transito aéreo
comprenderén las categorias siguientes:

a) habilitacién de control de aerédromo;
b} habilitacidn de control de aproximacion;
¢} habilitacién de contro! radar de aproximacion;

-d) habilitacidn de control radar de precisién para la apro-
ximacién;

¢) habilitacion de control de area; y

f} habilitacion de control radar de irea.

Nota— La Organizacion Meteoroldgica Mundial ha
establecido requisitos para el personal que efectia las

observaciones meteoroldgicas, los cuales se aplican a los
controladares de trdansito aéreo que prestan este servicio.

442 Requisitos para expedir una habilitacién
de controlador de transito aéreo
4.4.2.1 Conocimienios

El solicitante habrd demostrado un nivel de conocimientos
apropiado a las atribuciones que se le confieren, como minimo
en los temas siguientes, en la medida que afecten a su esfera
de responsabilidad:

a) habilitacién de control de aerddromo:

1) disposicidn general del aerédromo; caracteristicas
fisicas y ayudas visuales;

2) estructura del espacio aéreo;

3) reglas, procedimientos vy fuentes de informacidn
pertinentes;

4) instalaciones y servicios de navegacién aérea;
5} equipo de control de transito aéreo y su utilizacidn;
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6) configuracién del terreno y puntos de referencia
destacados;

7) caracteristicas del trinsito aéreo;
8) fenémenos meteoroldgicos; y
9) planes de emergencia y de bdsqueda y salvamento.

b) habilitaciones de coutrol de aproximacién y de control
de drea:

—

) estructura del espacio aéreo;

2) reglas, procedimientos y fuentes de informacién
pertinentes;

3) instalaciones y servicios de navegacion aérea;
4) equipo de control de trdnsito aéreo y su utilizacion;

5) configuracién del terreno y puntos de referencia
destacados;

6) caracteristicas del trinsito aéreo y de la afluencia
del trinsito;

7) fenémenos meteorolégicos; y

8) planes de emergencia y de biisqueda y salvamento;
y

¢} habilitaciones de radar de aproximacién, de radar de
aproximacién de precisién y de control radar de drea:
el solicitante reunird los requisitos que se especifican
en b) en la medida que afecten a su esfera de respon-
sabilidad; ademads, habrd demostrado un. nivel de
conocimientos apropiado a las atribuciones que se
le confieren, como minimo en los temas adicionales
siguientes:

1) principios, utilizacién y limitaciones del radar, otros
sistemas de vigilancia y equipo conexo; ¥

2) procedimicntos para proporcionar como proceda
servicios e aproximacién, de aproximacién de
precisidn o de control radar de 4rea, comprendidos
los procedimientos para garantizar un margen
vertical adecuado sobre el terreno.

4.4.2.2  Experiencia

44221 Elsolicitante:
a) habrd completado satisfactoriamente un curso de ins-
truccién reconocido;

b) habri prestado satisfactoriamente, bajo 1a supervision de
un controlador de trinsito aéreo debidamente habilitado:

1) habilitacién de control de aerbdromo: servicio de
control de aerédromo durante un periodo no inferior
a 90 horas o a un mes, de ambos el que sea mayor,
en la dependencia en la que se solicite la habili-
tacion;
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2) habilitacién de control de aproximacion, radar de
aproximacién, de drea o radar de drea: el servicio
de control cuya habilitacién se desee, durante un
perfodo no inferior a 180 horas o a 3 meses, de
ambos el que sea mayor, en la dependencia en la
que se solicite la habilitacién; y

3) habilitacién de control radar de precision para la
aproximacién: no menos de 200 aproximaciones de
precision, de las cuales no mis de 100 se hayan
realizado en un simulador radar aprobado para ese
fin por la autoridad otorgadora de licencias. No
menos de 50 de esas aproximaciones de precision se
habran llevado a cabo en la dependencia y con el
equipo para el que se solicite fa habilitacion; y

¢) si las atribuciones de la habilitacién para control radar
de aproximacion incluyen las aproximaciones con radar
de vigilancia, la experiencia-incluird como minimo
25 aproximaciones con indicador panoridmico (PPI) con
el equipo de vigilancia que se utilice en la dependencia
respecto a la cual se solicita la habilitacién, bajo la
supervisién de un controlador radar de aproximacién
debidamente habilitado,

4.4.2.2.2 La experiencia que se exige en 4.4.2.2.1 b) ha
de haberse adquirido en el plazo de 6 meses inmediatamente
anterior a la presentacién de la solicitud.

44223 Sielsolicitante ya es titular de una habilitacién
de controlador de trdnsito aéreo en otra categoria, o de la
misma habilitacién en otra dependencia, la autoridad otor-
gadora de licencias determinard si es posible reducir la
experiencia exigida en 4.4.2.2 y de ser asi, en qué medida.

4423 Pericia

Habrd demostrado, a un nivel apropiado a las atribuciones
que se le confieren, la pericia, el discernimiento y la actuacidn
que se precisan para prestar un servicio de control seguro,
ordenado y expedito.

4.4.2.4 Expedicion simultdnea de dos
habilitaciones de controlador
de trénsito aéreo

Cuando se soliciten simultaneamente dos habilitaciones de
controlador de trdnsito aéreo, la autoridad otorgadora de
licencias determinar# los requisitos pertinentes basdndose en
los requisitos de cada habilitacién. Estos requisitos no serdn
inferiores a los de la habilitacién de mayor exigencia.

4.4.3 Atribuciones del titutar
de las habilitaciones de controlador
de transito aéreo y condiciones que

deben observarse para ejercerlas

4.43.1 Con sujecién al cumplimiento de los requisitos
establecidos en 1.2.5, 1.2.6 y 1.2.9, las atribuciones del titular
de una licencia de controlador de transito aéreo con una o mis
de las habilitaciones ‘que se indican a continuacién serén:
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a) habilitacion de coniral de aerddromo: proporcionar o
supervisar cémo se proporciona el servicio de control de
aerodromo en el aerédromo para el que el titular de la
licencia esté habilitado;

by habilitacion de control de aproximacion: proporcionar
o supervisar cémo se proporciona €l servicio de control
de aproximacidn en el acrédromo o aerddromos para los
que el titutar de Ia licencia esté habilitado, dentro del
espacio aéreo o la parte det mismo que esté bajo la
jurisdiccion de la dependencia que presta el servicio de
control de aproximacion;

¢) habilitacion de control radar de aproximacion: propor-
cionar o supervisar como se proporciona ¢l servicio de
control de aproximacion con radares u otros sistemas de
vigilancia en el aerddromo o aerédromos para los que
el titular de la licencia esté habilitado, dentro del
espacio aérec o Ja parte del mismo que esté bajo la
jurisdiccion de la dependencia que presta el servicio de
control de aproximacion;

1) con sujecidén al cumplimiento de las disposiciones
de 44221 c¢), las atribuciones incluirdn el
desempefio de funciones en aproximaciones con
radar de vigilancia.

dy habilitacion de control radar de precision para la
aproximacion: proporcionar 0 supervisar como se
proporciona el servicio radar de precision para la
aproximacién en el aer6dromo para el que el titular de
la licencia esté habilitado;

e) habilitacion de control de area: proporcionar o super-
visar como se proporciona el servicio de control de area
dentro del 4rea de control o parte de la misma para la
que el titular de la licencia esté habilitado; y

f) habilitacién de conirol radar de drea: proporcionar o
supervisar como se proporciona el servicio de control de
area con radar, dentro del 4rea de control o parte de la
misma para la que el titular de la licencia esté
habilitado.

4432 Antes de ejercer las atribuciones indicadas en
4.4.3.1, el titular de la licencia se familiarizatd con toda la
informacién pertinente y vigente.

4.4.3.3 Los Estados contratantes que hayan otorgado una
licencia de controlador de trinsito aéreo no permitiran que el
titular de la misma imparta instruccion en un ambiente
operacional, salvo cuando el titular haya recibido la debida
autorizacién del Estado contratante en cuestion,

4434 Validez de las habilitaciones

La habilitacién perdera su validez cuando el controlador de -

transito aéreo haya dejado de ejercer las atribuciones que
aquélla le confiere durante un periodo determinade por la
autoridad otorgadora de licencias. Ese periodo no excedera de
6 meses. La habilitacién seguird sin validez mientras no se
haya comprobado nuevamente la aptitud del controlador para
ejercer las atribuciones correspondientes a la habilitacion.

Anexo | — Licencias al personal

4.5 Licencia de encargado de operaciones
de vuelo/despachador de vuelo

4.5.1 Requisitos para el otorgamiento de la licencia

4.35.1.1 Edad

El solicitante tendra como minimo 21 afos de edad.

4.5.1.2 Conocimientos

Habra demostrado un nivel de conocimientos apropiado a
las atribuciones que la licencia de encargado de operaciones
de vuelo confiere a su titular, como minimo en los temas
siguientes:

Derecho aéreo

a) las disposiciones y reglamentos pertinentes al titular de
una licencia de encargado de operaciones de vuelo; los
métodos y procedimientos apropiados a los servicios de
trdnsito aéreo;

Conocimiento general de las aeronaves

b} los principios relativos al manejo de los grupos motores,
sistemas e instrumentos;

¢) las limitaciones operacionales de los aviones y de los
£rupos motores;

d) una lista de equipo minimo;

Calculo de la performance y procedimientos
de planificacidn de vuelo

¢) lainfluencia de la carga y de la distribucién de la masa
en la performance vy las caracteristicas de vuelo de la
acronave, cdlculos de carga y centrado;

f) planificacién de operaciones de vuelo; cilculos de
consumo de combustible y autonomia de wvuelo;
procedimientos de seleccion de aeropuertos de
alternativa; control de vuelos de crucero en ruta, vuelos
a grandes distancias,

g) preparacion y presentacion de planes de vuelo
requeridos por los servicios de transito aéreo;

h) principios basicos de los sistemas de planificacidn por
computadora;

Actuacion humana

i) actuacion humana pertinente a las funciones de
despacho;

Nota.— Los textos de orientacicn para disefiar
programas de instruccicn sobre actuacion humana
pueden encontrarse en el Manual de instruccién sobre
factores humanos (Doc 9683).
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Meteorologia

meteorologia aerondutica; el desplazamiento de los
sistcmas de presidn; la estructura de los frentes y el
origen y caracleristicas de los fenémenos del tiempo
significativo que afectan a las condiciones de despegue,
al vuelo en ruta y al aterrizaje;

»

k) la interpretacion y aplicacion de los informes meteo-
roldgicos acronauticos, mapas y prondsticos; claves y
abreviaturas; los procedimientos para obtener infor-

macién metcorologica y uso de la misma;
Navegacicn
1) Jos fundamentos de la navegacidn aérea, con referencia

particular al vuelo por instrumentos;

Procedimientos operacionales

m) la utilizacion de documentos aeronduticos;

n)

los procedimientos operacionales para el transporte de
carga y de mercancias peligrosas;

{os procedimientos relatives a accidentes e incidentes de
aeronaves; los procedimientos de vuelo para emer-
gencias;

o)

los procedimientos relativos a la interferencia ilicita y el
sabotaje contra aeronaves;

p)

Principios de vuelo

q) los principios de vuelo relativos a la categoria corres-
pondiente de aeronave; y

Radiocomunicaciones

r) los procedimientos para comunicarse con las aeronaves
y estaciones terrestres pertinentes.
4.5.1.3 Fxperiencia
4.5.1.3.1 Habra adquirido experiencia en los siguientes
campos:

a) un total de dos aiios de servicio en una de las funciones
especificadas en 1) a 3) inclusive, o en una combi-
nacién cualquiera de las mismas, siempre que en los
casos de experiencia combinada la duracién del servicio
en cualesquiera de ¢sas funciones no sea inferior a2 un
afio:

1) miembro de la tripulacion de vuelo en transporte
aéreo; o

2) meteordlogo en un organismo dedicado al despacho

de aeronaves de transporte; 0

3) controlador de transito aéreo; o supervisor técnico

de encargados de operaciones de vuelo o de siste-
mas de¢ operaciones de vuelo de transporte aéreo;

o hien,
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b) ayudante en actividades de despacho de vuelos de
transporte aéreo, durante un afio como minimo;

o bien,

c) habra terminado satisfactoriamente un curso de instruc-
cién reconocido.

4.5.1.3.2 Habra prestado servicio bajo la supervision de
un encargado de operaciones de vuelo durante 90 dias como
minimo, en el periodo de 6 meses que preceda inmediatamente
a su solicitud.

4.5.1.4 Pericia
Habra demostrado que es apto para:

a) efectwar un anlisis operacionalmente aceptable de las
condiciones atmosféricas reinantes valiéndose de una
serie de mapas y partes meteorolégicos diarios; propor-
cionar un informe operacionalmente valido sobre las
condiciones meteoroldgicas prevalecientes en las inme-
diaciones de una ruta aérea determinada; pronosticar las
tendencias meteoroldgicas que afectan al transporte
aéreo, especialmente en relacién con los aerédromos de
destino y de alternativa;

determinar la trayectoria de vuelo optima correspon-
diente a un tramo determinado, y elaborar en forma
manual o por computadora, planes de vuelo precisos; y

b)

proporcionar la supervisién operacional y la asistencia
necesaria 2 los vuelos en condiciones meteorologicas
adversas, reales o simuladas, apropiada a las obliga-
ciones del titular de una licencia de encargado de
operaciones de vuelo.

<)

4.5.2  Atribuciones del titular de la licencia
y condiciones que deben observarse
para ejercerlas

Con sujecién al cumplimiento de los requisitos especi-
ficados en 1.2.5, las atribuciones del titular de una licencia de
encargado de operaciones de vuclo serdn prestar servicios en
catidad de tal, con responsabilidad respecto a toda éarea para la
cual el solicitante satisfaga los requisitos estipulados en el
Anexo 6.

4.6 Licencia de operador
de estacion aeroniutica

Nota— Esta licencia no estd destinada al personal del
servicio de informacidn de vuelo de aerddromo (AFIS). En la
Circular sobre servicio de informacidén de vuelo de aerédromo
(AFIS) (Circular 211} se proporciona orientacion sobre las
calificaciones que debe tener este personal,

4.6.1  Requisitos para el otorgamiento

de 1a licencia

46.1.1 Antes de otorgar una licencia de operador de
estacién aerondutica, Yos Estados contratantes exigiran que el
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solicitante cumpla con los requisitos de 4.6.1. Las personas que
no tengan licencia podridn actuar como operadores de estacion

aerondutica siempre que el Estado en el cual operen se cerciore
de que reiinen los mismos requisitos.

4.6.1.2 Edad

El solicitante tendrd como minimo 18 aiios de edad.

4.6.1.3 Conocimientos
Habri demostrado un nivel de conocimientos apropiado al

titular de una licencia de operador de estacién aerondutica,
como minimo en los temas siguientes:

Conocimientos generales
a) servicios de trinsito aéreo que se proporcionan dentro
del Estado;
Procedimientos operacionales
b) procedimientos radiotelefénicos; fraseologia; red de
telecomunicaciones;
Disposiciones y reglamentos
¢) disposiciones y reglamentos aplicables al operador de
estacion aerondutica; y
Equipo de telecomunicaciones
d) principios, utilizacién y limitaciones del equipo de
telecomunicaciones en una estacién aerondutica.
4.6.1.4 Experiencia
4.6.1.4.1 El solicitante:
a) habri completado satisfactoriamente un curso de

instruccion reconocido, en el periodo de 12 meses que
preceda inmediatamente a su solicitud, y habra prestado
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servicios satisfactorios durante 2 meses como minimo,
a las drdenes de un operador de estacién aerondutica
calificado; o
b) en el periodo de 12 meses que preceda inmediatamente
a su solicitud, habrd prestado servicios satisfactorios a
las 6rdenes de un operador de estacién aerondutica
calificado, durante 6 meses como minimo.

4.6.1.5 Pericia

Demostrard o habrd demostrado competencia respecto a:

a) el manejo del equipo de telecomunicaciones que se
utilice; y

b} la transmisién y recepcién de mensajes radiotelefénicos
de manera eficaz y precisa.

4.6.2 Atribuciones del operador de estacién
aerondutica y condiciones que deben
observarse para ejercerlas

4.6.2.1. Con sujecién al cumplimiento de los requisitos
establecidos en 1.2.5 y 1.2.9, las atribuciones del titular de una
licencia de operador de estacién aerondutica le permitirdn
actuar como operador en una estacién acrondutica. Antes de
ejercer las atribuciones que le confiere la licencia, ¢l titular se
familiarizari con toda la informacién pertinente y vigente sobre
el equipo y los procedimientos de trabajo que se utilicen en esa
estacién aerondutica.

4.7 Personal de meteorologia aeroniulica

Nota.— Los requisitos relatives a la instruccion y las
calificaciones de todoe el personal meteorolégico aerondutico
incumben a la Qrganizacién Meteorolégica Mundial (OMM)
de conformidad con el Modus vivendi concertado entre la
Organizacidn de Aviacién Civil Intemacional y la Organizacidn
Meteorotégica Mundial (Doc 7473). Los requisitos figuran
en el Documento 258 de la OMM — Directrices de orienta-
cién para la ensefianza y la formacién profesional del perso-
nal de meteorologia e hidrologia operativa — Volumen I:
Meteorologia.

4.7
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CAPITULO 5. CARACTERISTICAS DE LAS LICENCIAS
DEL PERSONAL

5.1 Las licencias que los Estados contratantes expidan, de
conformidad con las disposiciones pertinentes de este Anexo,
se ajustarin a las caracteristicas siguientes:

5.1.1 Datos
En la licencia constaran los siguientes datos:

I}  Nombre del pais (en negrilla).

) Titulo de la licencia (en negrilla muy gruesa).

III) Nimero de serie de la licencia, en cifras arabigas,
establecido por la autoridad que otorgue la
licencia. :

1V) Nombre completo del titular y su transliteracion en
caracteres latinos si estuviere escrito en otros
caracteres.

IVa) Fecha de nacimiento.

V) Direccién del titular.
V1) WNacionalidad del titular.

VII) Firma del titular.

VIII) Autoridad que expide la licencia v, en caso nece-
sario, condiciones en que se expide.

1X) Certificacion respecto a la validez y autorizacién
para que el titular ejerza las atribuciones corres-
pondientes a fa licencia.

X) Firma del funcionaric expedidor de la licencia y
fecha de otorgamiento.

XI) Sello o marca de la autoridad otorgante de la
licencia.

XII}  Habilitaciones, es decir, de categoria, de clase, de
tipo de aeronave, de célula, de control de aero-
dromo, etc.

XIII) Observaciones, es decir, anotaciones especiales
respecto a restricciones y atribuciones incluyendo,
a partir del 5 de marzo de 2008, una atestacidn
sobre competencia lingiistica.
X1V)  Cualquier otro detalle que el Estado otorgante
considere conveniente,
ANEXO ]
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5. 17.2 Material

Se utilizard papel de primera calidad u otro material
adecuado, en el cual constaran claramente los datos indicados
en 5.1.1.

5.1.3 Color

5.1.3.1 Cuando el color del material utilizado sea el
mismo para todas las licencias que expida un Estado contra-
tante, este color sera blanco.

5.1.3.2 Cuando las licencias expedidas por un Estado
contratante se distingan por ¢l celor, los colores serdn los
siguientes:

a) piloto privado de avion — pardo claro
b) piloto comercial de avidén — azul claro
¢) piloto de transporte de linea aérea
de avidn — verde oscuro
d) piloto privado de helicéptero — gris claro
e) piloto comercial de helicéptero — gris oscuro
f) piloto de transporte de linea — dos o mis
aérea de helicoptero franjas de
color gris

oscuro sobre
fondo blanco

g) piloto de planeador — rosado
h) piloto de globo libre — violeta
i) navegante — rojo
§J) mecanico de a bordo — pardo
k) (técnico de/mecéanico de)

mantenimiento de aeronaves —  marrdn
1) controtador de transito aéreo — amarillo

encargado de operaciones de vuelo verde claro
dos o mas
franjas
anaranjadas
sobre fondo
blanco

operador de estacidn aerondutica

27/11/03
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5.14 Idiema

Cuando las licencias se expidan en un idioma que no sea ¢l
inglés, se incluird una traduccidn al inglés de los datos en I),
1, v, I1X), Xl), XHI) y XIV), por lo menos. Cuando se
expidan autorizaciones, de conformidad con 1.2.2.1, en un
idioma que no sea el inglés, se incluird una traduccion al inglés
del nombre del Estado que expide la autorizacidn, el plazo de
validez de la autorizacion y toda restriccién o limitacién que se
establezca,

Capitulo §
5.1.5 Disposicion de los datos

Los datos que figuran en la licencia se numeraran unifor-
memente en nimeros romanos, segin se indica en 5.1.1, de
modo que en cualquier licencia se refieran siempre al mismo
dato, cualquicra que seca la disposicién de la licencia.

Nota.— Los daitos se dispondrdn en la forma gue crea
conveniente el Estado contratante que oiorga la licencia.

1/11/01




CAPITULO 6. DISPOSICIONES MEDICAS APLICABLES
AL OTORGAMIENTO DE LICENCIAS

Nota I.— En la edicion en curso del Manual de medicina
aeronautica civil (Doc 8984), se publican por separado textos
de orientacion para guia de las autoridades otorgadoras de
ficencias y de los médicos examinadores.

Nota 2.— Las normas y métodos recomendados contenidos
en este capitulo no pueden ser suficientemente detallados para
abarcar por si solos todas las situaciones individuales
posibles. Necesariamente, deben guedar «a juicio y discrecidn
de cada médico examinador designado muchas decisiones en
relucion con su evaluacion de la aptitud psicofisica. Por lo
tanto, esta evaluacion deberd basarse en un reconocimiento
médico realizado con todos los recursos de la prdactica médica.
Se tendran debidamente en cuenta las atribuciones otorgadas
por la licencia que solicite o ya posea el solicitante de la
clasificacion médica, asi como las condiciones en que el titular
de la licencia haya de efercer esas atribuciones en el desem-
peho de sus funciones especificas.

Nota 3.— Se sefiala a la atencion la cldusula adminisirativa
que figura en 1.2.4.8 referente al dictamen médico acreditado.

6.1  Evaluacién médica — Generalidades

6.1.1 Clases de evaluacion médica

Se instituirdn tres clases de evaluacion médica, a saber:

a)

Evaluacién médica de Clase I;

aplicable a los solicitantes y titulares de:
— licencias de piloto comercial — avién y helicéptero
licencias de piloto de transporte aéreo — avién y
helicéptero

licencias de navegante

licencias de mecanico de a bordo

b) Evaluacion médica de Clase 2;

aplicable a los solicitantes y titulares de:

— licencias de piloto privado — avién y helicoptero
— licencias de piloto de planeador

— licencias de piloto de giobo libre

¢) Evaluacién médica de Clase 3;
aplicable a los solicitantes y titulares de:

— licencias de controlador de transito aéreo.

ANEXO |
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6.1.2 El propio solicitante de una evaluacién médica
sumninistrard al médico examinador una declaracién jurada de
los datos médicos referentes a su historia personal, familiar y
hereditaria. Se hara saber al solicitante que es necesario que
presente una declaracion tan completa y precisa como sus
conocimientos de estos detalles le permitan, y toda declaracion
falsa se tratard de conformidad con lo dispuesto en 1.2.4.5.1.

6.1.3 El médico examinador informard a la autoridad
otorgadora de licencias de todo caso en que, a su juicio, el
incumplimiento de cualquier requisito, numérico o no, por
parte de un solicitante, sea tal que no considere probable que,
el gjercicio de las atribuciones correspondientes a la licencia
que solicite o ya posea comprometa la seguridad de vuelo
(1.2.4.8).

6.1.4 Los requisitos que se han de cumplir para la
renovacion de la evaluacién médica son los mismos que para
la evaluacidn inicial, excepto cuando se indique explicitamente
de otro modo.

Nota.— Los intervalos entre los reconocimientos médicos
periodicos con el fin de renovar las evaluaciones médicas se
especifican en 1,2.5.2,

6.2 Requisitos para la evaluacién médica

6.2.1 Generalidades

El solicitante de una evaluacion médica expedida de
conformidad con lo que se indica en 1.2.4.1 se sometera a un
examen médico basado en los siguientes requisitos:

a) psicofisicos;

b) visuales y relativos a la percepcidn de colores; y

c) auditivos.

6.2.2 Requisitos psicofisicos

Se exigira que todo solicitante de cualquier clase de evalua-
cion médica esté exento de:

a) cualquier deformidad, congénita o adquirida; o

b} cualquier incapacidad activa o latente, aguda o cronica;
0

¢) cualquier herida o lesién, o secuela de alguna inter-
vencidn quirirgica; o :
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d) cunlquicr efecto o efeclo secundario de cualguier
medicamento terapéutico, prescrito o no prescrito, que
tome;

que sean susceptibles de causar alguna deficiencia funcional
que pueda interferir con la operacién segura de una acronave
o con ¢l buen desempeidio de sus funciones,

6.2.3  Requisitos de pruebas

de agudeza visual

Los métodos que s¢ emplean para ia medicion de la agudeza
visual pucden llevar a evaluaciones diferentes. Por lo tanto,
para lograr uniformidad, cada Estado contratante se asegu-
rard de que se obtenga la equivalencia en los métodos de
evaluacién,

6.2.3.1  Recomendacién—— Para fas pruebas de agudeza
visual, deberian adoptarse las siguientes precanciones:

a) Las proebas de agudeza visual deberian realizarse en
un ambiente con un nivel de iluminacién que corres-
ponda a la iluminacion ordinaria de wna oficina
(30-60 cd/m’).

b) La agudeza visnal deberia medirse por medio de wna

serie de aniflos de Landoli, u optotipos similares,

colocados a una distancia del solicitante que corres-
ponda al método de prueba adoprado.

6.2.4 Requisitos aplicables
a la percepeion de los colores

Los Estndos contratantes empieardn métodos de examen que
garanticen la seguridad de la prueba de percepcion de colores.

6.2.4.1  Se exigird que el solicitante demuestre que puede
distinguir ficilmente los colores cuya percepcidn sea necesaria
para desempeiiar con seguridad sus funciones.

6.2.42 Se examinard al solicitante respecto a su capa-
cidad de identificar correctamente una serie de ldminas pseudo-
isocromdticas con luz del dia o artificial de igual temperatura
de color que la proporcionada por los iluminantes normalizados
CIE C o D, especificados por la Comisién Internacional de
Alumbrado (CIE).

6.2.4.3 El solicitante que obtenga un resultado satis-
factorio de acuerdo con las condicicnes prescritas por la
autoridad otergadora de licencias serd declarado apto. Se
declarard no apto al solicitante que no haya obtenido un
resultado satisfactorio cn tal prueba, a menos que pueda
distinguir con facilidad los colores utilizados en la navegacién
aérea e identificar correctamente las luces usadas en aviactén.
Los solicitantes que no cumplan con estos criterios serdn
declarados no aptos excepto para la evaluacion de Clase 2, con
la siguiente restriccién: vilida de dia Gnicamente,

Nota,— Los textos de orientacion relativos a los métodos
adecnados para evalvar la vision cromdtica figuran en el
Manual de medicina aerondutica civil (Doc 8984).

6.2.43.1 Recomendacién.— Las gafas de sol que se
usen durante el ejercicio de las atribuciones inherentes a la
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licencia o habilitacion de la que se sea titular deberian ser no
polarizantes y de un color gris neutro.

6.2.5 Requisitos auditivos

Se establecen requisitos auditivos, ademas de los reconoci-
mientes del oido efectuados durante el examen médico para los
requisitos psicofisicos.

6.2.5.1 Se exigird que el solicitante no tenga ninguna
deficiencia de percepcion auditiva que comprometa el buen
desempeiio de sus funciones mientras ejerza las atribuciones
que le confiere la licencia.

Nota |.— La referencia cero para la calibracion de los
audiometros de tono puro wilizados para aplicar 6.3.4.1 y
6.5.4.1 es la de la Recomendacion R389, 1964, de la Organi-
zacién Internacional de Normalizacion (ISO).

Nota 2.— La composicion de la frecuencia del ruido de
Sfondo a que se hace referenciaen 6.3.4.1 a) y 6.5.4.1 a) se ha
definido solamente en el grado en que la gama de frecuencias
de 600 a 4 800 H: esté debidamente representada.

Nota 3.— En la eleccidn de lo que se hable no han de
usarse exclusivamente lextos de tipe aerondutico para las
pruebas mencionadas. Las listas de palabras equilibradas
fonéticamente que usan varios Estados contratantes, han dado
resultados satisfactorios.

Nota 4.— A los efectos de verificar los requisitos auditivos,
cuarto sifencioso es aquél en el que la intensidad del ruido de
Jondo no Hlega a 30 dB, medidu en la respuesta “lenta” de un
medidor de nivel sonoro con ponderacicn “A".

Nota 5.— A los efectos de los reguisitos auditivos, el nivel
sonoro medio de la voz en la conversacion normal en el punto
de emision se encuentra en la gama de 85 a 95 dB.

6.3 Evaluacién médica — Clase 1

6.3.1 Expedicidn y renovacién

de la evaluacidn

6.3.1.1 Todo solicitante de una licencia de piloto
comercial — avién o helicGptero, de una licencia de piloto de
transporte de finea aérea — avién o helicptero, de una
licencia de mecanico de a bordo o de una licencia de navegante
de a bordo, se someterd a un reconocimiento médico inicial
para obtener la evaluacién médica de Clase 1.

6.3.1.2 Excepto cuando se indique de otro modo en esta
seccion, la evaluacion médica de Clase 1 del titular de una
licencia de piloto comercial — avién o helicéptero, de piloto
de transporte de linea aérea — avién o helicoptero, de
mecanico de a bordo o de navegante, se renovard a intervalos
que no excedan de los especificados en 1.2.5.2.

6.3.1.3 Cuando la autoridad otorgadora de licencias se
haya cerciorado de que se cumplen los requisitos previstos en
esla seccién y las disposiciones generales de 6.2, se expedira
al solicitante la evaluacion médica de Clase 1.
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6.3.2 Requisitos psicofisicos

El reconocimiento médico se basarad en los siguientes
requisitos,

6.3.2.1 El solicitante no padecera de ninguna enfermedad
o incapacidad que pueda impedirle repentinamente operar con
seguridad una aeronave o desempeiiar con seguridad sus
functones.

6.3.2.2 El solicitante no tendra historia clinica compro-
bada ni diagnéstico clinico de:

a)
b)
c)
d)

psicosis;
alcoholismo;
dependencia de firmacos;

desérdenes de la personalidad, en particular cuando sean
lo suficientemente graves como para haberse manifes-
tado repetidamente por su comportamiento exagerado;
e) anomalia mental o neurosis de grado considerable;

que puedan impedirle ¢jercer con seguridad las atribuciones
correspondientes a la licencia que solicita o ya posee, a menos
de que el dictamen médico acreditado indique que, en
circunstancias especiales, la falta de cumplimiento del requisito
en cuestion, por parte del solicitante, sea tal que el ejercicio de

las atribuciones de la licencia solicitada no afecte la seguridad
de vuelo.

6.3.2.2.1 Recomendacién.— Ef soficitante no deberia
tener historia clinica comprobada ni diagndstico clinico de
cualquier anomalia memal, trastorno de la personalidad o
neurosis que, segiin dictamen médico acreditado, sea probable
que, dentro de los dos afios siguientes al reconocimiento, le
impidan ejercer con seguridad las atribuciones de la licencia
solicitada o gque ya posea.

Nota— No deberia considerarse como eliminatoria una
historia de psicosis toxica aguda, siempre gue el solicitante no
sufra incapacidad permanente.

6.3.2.3 El solicitante no tendra historia clinica compro-
bada ni diagnéstico clinico de:

a) enfermedad progresiva o no progresiva del sistema
nervioso, cuyos efectos, segiin dictamen médico acredi-
tado, puedan interferir con el ejercicio de las atribu-
ciones correspondientes a su licencia y habilitacion;

b)
<)

epilepsia;

cualquier otro trastorno recurrente del conocimiento, sin
explicacién médica satisfactoria de su causa.

6.3.2.4 Se consideraran como causa de incapacidad los
casos de traumatismo craneoencefalico, cuyos efectos, segun
dictamen médico acreditado, puedan afectar el gjercicio de las
atribuciones cotrespondientes a la licencia y habilitacion del
solicitante.

6.3.2.5 Ei sclicitante no presentara ninguna anomalia del
corazdn, congénita o adquirida que pueda interferir con el
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gjercicio de las atribuciones correspondientes a la licencia y
habilitacion del solicitante. Una historia de infarto del mio-
cardio comprobada sera motivo de descalificacidn.

Nota.-— Algunas anomalias que se presentan corrien-
temente, tales como fa arritmia respiratoria, extrasistoles
aislados gque desaparecen con el ejercicio, taguicardia debida
a la agitacidon o al ejercicio, o bradicardia que no vaya acom-
paiada de disociacion auriculoventricular, pueden conside-
rarse comprendidas dentro de los limites “normales”.

6.3.2.5.1 La electrocardiografia formara parte del recone-
cimiento del corazén cuando se otorgue por primera vez una
licencia, y se incluird en los reconocimientos sucesivos de
solicitantes cuya edad esté comprendida entre 30 y 40 aiios, por
lo menos cada dos afos, y a partic de esta Gltima edad,
anualmente.

Nota 1.— El objeto de utilizar periddicamente la electro-
cardiografia es descubrir anomalias. No proporciona suficiente
prueba para justificar la descalificacion sin un nuevo y
detenido reconocimiento cardiovascular.

Nota 2— En el Manual de medicina aerondutica civil
{Doc 8984) se facilita orientacion sobre la electrocardiografia
en condiciones de reposo y de esfuerzo.

6.3.2.6 Las presiones arteriales, sistélica y diastélica,
estaran comprendidas dentro de los limites normales.

Nota 1.— El uso de medicamentos destinados a controlar
la hipertension, como no sean aquéllos cuyo uso, segtin
dictamen médico acreditado, sea compatible con el gjercicio
de las atribuciones correspondientes a la licencia y habili-
tacion del solicitante, es motivo de descalificacion.

Nota 2— En el Manual de medicina aerondutica civil
(Doc 8984) se facilita amplia orientacion sobre el tema.

6.3.2.7 El sistema circulatorioc no presentard ninguna
anomalfa funcional ni estructural importante.

6.3.2.8 No existira ninguna afeccion pulmonar aguda ni
ninguna enfermedad activa en la estructura de los pulmones,
mediastino o pleura. La radiografia formara parte del reconoci-
miento médico en todos los casos clinicos dudosos.

6.3.2.8.1 Recomendacién.— Ei primer examen médico
del torax deberia comprender un examen radiogrdfico y,
posteriormente, deberian efectuarse exdmenes periodicos
similares.

6.3.2.9 Toda mutilacién extensa de la pared toracica con
hundimiento de la caja toracica, y las secuelas de inter-
venciones quirirgicas que ocasionen deficiencia respiratoria en
altitud, sera causa de que se considere inepto al solicitante.

6.3.2.10 Recomendacién.— Los casos de enfisema
pulmonar deberian considerarse como cansa de incapacidad
si la afeccidn presenta sintomas.

6.3.2.11 Los casos de tuberculosis pulmonar activa,
debidamente diagnosticados, se consideraran como causa de
incapacidad. Los casos de lesiones inactivas o cicatrizadas, que
se sabe que son tuberculosas o se presume que tienen origen
tuberculoso, pueden considerarse admisibles. '
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Noter |.— En ¢l Manual de medicina aeronautica civil
(Doc 8984) se facilitan textps de orientacion sobre la
apreciacion de las enfermedades respiratorias.

Nota 2.— En el Manual de medicina aerondutica civil
{Doc 8984) se facilitan textos de orientacion sobre los riesgos
de los medicamentos,

6.3.2.12 Los casos de enfermedad que produzcan incapa-
cidad, que impliquen deficiencias funcionales graves del
conducto gastrointestinal o sus anexos, se considerardn como
causa de ineptitud.

6.3.2.13  Se exigird que el solicitante esté completamente
exento de hernias que puedan provocar sintomas causantes de
incapacidad,

6.3.2.14 Toda secuela de enfermedad o intervencion
quirirgica en cualquier panie del conducto digestivo o sus
anexos, que pueda causar incapacidad durante el vuelo,
especialmente las obstrucciones por estrechez o compresidn, se
considerard como causa de incapacidad.

6.3.2.14.1 Recomendacidén.— Todo solicitante que haya
sufrido wna operacion quirtrgica importante en los conductos
biliares o en el conducto digestivo o sus anexos, con
extirpacion total o parcial o desviacion de cualquiera de estos
grganos, deberia considerarse como inepto hasta qgue la
autoridad médica designada al efecto por el Estado con-
tratante, que conozca los detalles de la referida operacién,
estime que no es probable que sus consecuencias causen
incapacidad en vuelo.

6.3.2.15 Los casos de desdrdenes del metabolismo, de la
mutricién o endocrinos que puedan afectar el ejercicio de las
atribuciones correspondientes a la licencia o habilitacion del
solicitante, se considerardn como causa de incapacidad.

6.3.2.16  Los casos comprobados de diabetes sacarina que
resulten satisfactoriamente controlados sin necesidad de
administrar ningin medicamento antidiabético, poedran consi-
derarsc como aptos.

6.3.2.17 Los casos de hipertrofia persistente del bazo,
intensa o0 moderada, por debajo del margen costal, se conside-
rarin como causa de incapacidad.

6.3.2.18 Los casos de hipertrofia importante localizada o
generalizada de las glandulas linfaticas y las enfermedades de
[a sangre, se considerardn como causa de incapacidad, excepto
en los casos en que ¢l dictamen médico acreditado indique que
no es probable que la afeccidn afecte el ejercicio de las
atribuciones correspondientes a la licencia y habilitacién del
solicitante.

6.3.2.18.1 Recomendacién.— La presencia del rasgo
drepanocitico no deberia ser motivo de descalificacion, salveo
que hava prueba médica fehaciente en contrario.

6.3.2.18.2 Recomendacién.~— Cuando los casos mencio-
nados en 6.3.2.18 se deban a condiciones pusajeras, deberian
considerarse como cansa de incapacidad temporal.

6.3.2.19 Los casos que presenten cualesquier sefiales de
enfermedad orgdanica de los rifiones, se considerarin como
causa de incapacidad; los debidos a circunstancias pasajeras
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pueden considerarse causa de incapacidad temporal. La orina
no contendrd ningin elemento anormal que, a juicio del
médico examinador, sca patologicamente importante. Las
afecciones de las vias urinarias y de los 6rganos genitales se
considerardn como causa de incapacidad; las producidas por
causas transitorias pueden considerarse como causa de
incapacidad temporal.

6.3.2.20 Toda secuela de enfermedad o de intervenciones
quirdrgicas en los rifiones y en las vias urinarias que pueda
causar incapacidad, especialmente las cbstrucciones por
estrechez o compresion, serd eliminatoria. Podra considerarse
que no es eliminatoria la nefrectomia compensada, sin hiper-
tensién ni uremia.

6.3.2.20.1 Recomendacién.— Todo solicitante que haya
sufrido una aperacién quirtrgica importante en el sistema
wrinario, con extirpacion total o parcial o desviacién de
cualquiera de sus organos deberia considerarse como no apto
hasta que la autorided médica designada al efecto por el
Estado coniratante, gue conozca fos deiafles de la referida
operacidn, estime que no es probable que sus consecuencias
causen incapacidad en vuelo.

6.3.2.21 A la persona que solicite por primera vez una
licencia y cuyos antecedentes clinicos indiquen que ha estado
afectada de sifilis, se le exigird que presente prucbas que
convenzan al médico examinador de que se ha sometido a
tratamiento adecuado.

6.3.2.22 Las solicitantes que tengan un historial de graves
trastornos menstruales, que hayan demostrado ser incorregibles
por tratariento y que es probable que les impidan el ejercicio
de las atribuciones correspondientes a su licencia y habili-
tacién, se consideraran como incapacitadas.

6.3.2.22.1 Recomendacién.— Las solicitantes que hayan
sufrido intervenciones ginecologicas, deberian considerarse
individualmente.

6.3.2.23 E! embarazo serd motivo de incapacidad tem-
poral,
6.3.2.23.1 Recomendacién.— Si o se presenta ninguna

anomalia importante, el dictamen médico acreditado puede
declarar la capacidad durante los meses intermedios del
embarazo.

6.3.2.24 Después del parto o cesacién del embarazo, no
se permitira que la solicitante ejerza las atribuciones corres-
pondientes a su licencia, hasta que no se haya sometido a un
reconocimiento y se la considere apta.

6.3.2.25 Toda afeccién activa de los huesos, articuia-
ciones, misculos o tendones, y todas las secuelas funcionales
graves de enfermedades congénitas o adquiridas, se conside-
raran como causa de incapacidad. Podra considerarse que no
son causa de incapacidad las consecuencias funcionales de
lesiones en los huesos, articulaciones, misculos o tendones, y
ciertos defectos anatémicos compatibles con el ejercicio de las
atribuciones correspondientes a {a licencia y habilitacién del
solicitante.

6.3.2.26 No existira:

a) proceso patolégico activo, agudo o crénico, ni en el
oido interno ni en el oido medio;




‘

Capitulo &

b) perforacion sin cicatrizar (abierta) de las membranas del
timpano. Una perforacién simple y seca no implica
necesariamente que haya de considerarse como no apte
al solicitante. En tales circunstancias, no se otorgaran o
renovaran las licencias, a no ser que se cumplan los
requisitos auditivos estipulados en 6.3.4;

¢) obstruccién permanente en las trompas de Eustaquio;

d) desdrdenes permanentes en los aparatos vestibulares.
Las condiciones pasajeras pueden considerarse como de
incapacidad temporal.

Nota.— Los dewalles de los requisitos auditivos aparecen
en 6.3.4.

6.3.2.27  Ambos conductos nasales permitiran el libre paso
del aire. No existird ninguna deformidad grave, ni afeccién
aguda o crénica de la cavidad bucal o de los conductos
respiratorios superiores. Los defectos de articulacién del
lenguaje y la tartamudez se considerarin como eliminatorios.

6.3.3 Requisitos visuales
E! reconocimiento médico se basard en los siguientes
requisitos.

6.3.3.1 El funcionamiento de los ojos y de sus anexos
serd normal. No deberd existir condicién patoldgica activa,
aguda o cronica, ni secuelas de cirugia o trauma de los ojos o
de sus anexos que puedan reducir su funcién visual correcta al
extremo de impedir el ejercicio seguro de las atribuciones
correspondientes a la licencia y habilitacién del solicitante.

6.3.3.2 Laagudeza visual lejana con o sin correccion sera
de 6/9 o mayor en cada ojo separadamente, y la agudeza visual
binocular serd de 6/6 o mayor. No se aplican limites a la
agudeza visual sin correccién. Cuando esta norma de agudeza
visual solo se obtiene mediante el uso de lentes correctores,
podra considerarse al solicitante como apto a condicion de que:

a) use los lentes correctores durante el ejercicio de las
atribuciones inherentes a la licencia o habilitacion que
solicita o ya posee; y

b) guarde, ademas, a mano un par de gafas cortectoras
adecuadas durante el gjercicio de las atribuciones que le
confiere su licencia.

Nota |.— El pdrrafo 6.3.3.2 b) es objeto de normas
incluidas en el Anexo 6, Parte [,

Nota 2,— Se considera que un solicitante aceptado que
cumpla con estas disposiciones sigue siendo apto, a menos que
hava razones para sospechar lo contrario, en cnyo caso se
exige un informe oftalmologico a discrecion de la autoridad
otorgadora de licencias. Tanto la agudeza visual no corregida
como la corregida se miden y registran normalmente cada vez
que el solicitante sea sometido a examen médico. Las condi-
ciones que indican necesidad de obtener un informe oftal-
molégico incluyen: una disminucion importante de la agudeza
visual sin correccion, cualquier disminucion de la mayor
agudeza visual corregida, y la aparicion de oftalmopaiia,
lesiones del ojo o cirugia oftdlmica.

Anexo 1 — Licencias al personal

6.3.3.2.1 Los solicitantes podran usar lentes de contacto
para satisfacer este requisito siempre que:

a) los lentes sean monofocales y sin color;
b) los lentes se toleren bien; y

¢) se guarde a mano un par de gafas correctoras adecuadas
durante el ejercicio de las atribuciones inherentes a la
licencia.

Nota.— Los solicitantes que usen lentes de confacto ne
necesitan que se vuwelva a medir su agudeza visual sin
correccion en cada nueve examen, siempre que se conozca el
historiad de prescripeion de sus lentes de contacto.

6.3.3.2.2 Los solicitantes que tengan un gran defecto de
refraccion usardn lentes de contacto o gafas con lentes de
elevado indice de refraccion.

Nota.— Si se usan gafus, se requieren lentes de elevado
indice para minimizar la distorsion del campo visual peri-
Jérico.

6.3.3.2.3  Los solicitantes cuya agudeza visual lejana sin

" correccion en cualquiera de los dos ojos sea menor de 6/60

tendran que proporcionar un informe oftalmoldgico completo
satisfactorio antes de la evaluacién médica inicial y, poste-
riormente, cada cinco afios.

Nota |.— La finalidad del examen oftalmoldgico requerida
es 1) comprobar un desempeiio visual normal, y 2) detectar
patologias importantes.

Nota 2.— Los textos de orientacion relativos a la evalua-
cion de los solicitantes monoculares segun lo dispuesto
en [.2.4.8 figuran en el Manual de medicina aerondutica civil
(Doc 8984).

6.3.3.3 Los solicitantes que se hayan sometido a una
cirugia que afecte al estado de refraccién del ojo seran
declarados no aptos a menos que no tengan secuelas que
puedan interferir en el ejercicio seguro de las atribuciones
inherentes a su licencia y habilitacidn.

6.3.3.4 Se exigira que, mientras use los lentes cotrec-
tores requeridos en 6.3.3.2, de ser necesarios, el solicitante
pueda leer la carta N5, o su equivalente, a una distancia
elegida por el solicitante entre 30 y 50 cm, asi como la carta
NI14, o su equivalente, a una distancia de 100 cm. Si este
requisito sélo se satisface mediante el uso de correccién para
visién préxima, se podra declarar apto al solicitante a condi-
cidn de que esta correccidn para visién proxima se afiada a la
correccion de las gafas que ya se haya prescrito de confor-
midad con 6.3.3.2; si no se ha prescrito dicha correccién,
se guardard a mano un par de gafas para visidn préxima
durante el ejercicio de las atribuciones inherentes a la licencia.
Cuando se requiera correccidn para vision préxima, se exigird
que el solicitante demuestre que le basta con un par de gafas
para satisfacer los requisitos de visidon lejana y de visidén
préxima.

Nota |.— N5 y N14 se refieren al tamafio del tipo de letra
wtilizado. Para mds detalles, véase el Manual de medicina

aeronautica civil {Doc 8984).
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Nota 2.— Un solicitante gue necesite correccion para visidn
proxima a fin de satisfacer este requisito tendra que utilizar
lentes “de predicador”, bifocales, o quizd multifocales, para
feer fox instrumentos y una carta o manual que tenga en la
mano, asi como pasar a la vision lejana a través del
parabrisas sin quitarse los lentes. Una correccion unicamente
para vision proxima (lentes completos de una sola potencia,
apropiados para la lectura) reduce considerablemente la
agudeza visual lejana y por consiguiente no es acepiable.

Nota 3.— Siempre que haya necesidad de obtener o de
renovar lentes correctores, el solicitante ha de informar al
optometra acerca de las distancias de fectura para las tareas
visnales del pueste de pilotaje pertinentes a los tipos de
aeronaves en que probablemente desempefie sus funciones.

6.3.3.4.1 Cuando se exija correccidn para visién proxima
de conformidad con ¢ste parrafo, se guardard a mano, para uso
inmediato, un scgundo par de gafas correctoras para visién
préxima.

6.3.3.5
nornales.

Se exigird que el solicitante tenga campos visuales

6.3.3.6 Se exigira que el solicitante tenga una funcién
binocular normal.

Nota.— La estereopsis defectuosa, la convergencia anormal
que no interfiera en la vision préxima, y el defecto de
alineacion ocular en el que la amplitud de fusion sea suficiente
para evitar la astenopia y la diplopia quizd no causen la
descalificacion.

6.3.4 Requisitos auditivos
El reconocimiento médico se basard en los siguientes
requisitos.

6.3.4.1 El solicitante, sometido a una prueba con un
audiémetro de tono puro al expedirse la licencia por primera
vez y, posteriormente, con una frecuencia no inferior a una vez
cada cinco afos, hasta los 40 aftos de edad y, en adelante, por
lo menos una vez cada tres afos, no deberd tener una defi-
ciencia de percepcion auditiva, en cada oido, separadamente,
mayor de 35 dB en ninguna de las tres frecuencias de 500,
1 000 6 2 000 Hz, ni mayor de 50 dB en la frecuencia de
3 000 Hz. Sin embargo, todo solicitante con una deficiencia
auditiva mayor que !a especificada anteriormente podra ser
declarado apto a condicién de que:

a) tenga una capacidad auditiva en cada oido, separa-
damente, cquivalente a la de una persona normal, con
un ruido de fondo que simule las caracteristicas de
enmascaramiento del ruido del puesto de pilotaje
durante el vuelo, respecto a la voz y a las sefiales de
radiofaros: y

b) pueda oir una voz de intensidad normal en un cuario

silencioso, con ambos cidos, a una distancia de 2 m del

examinador y de espaldas al mismo.

6.3.4.1.1 Como alternativa, se emplearin métodos que
proporcionen resultados equivalentes a los especificados en
6.3.4.1,
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6.4 Evaluacién médica — Clase 2

6.4.1 Expedicion y renovacién de la evaluacién

6.4.1.1  Todo solicitante de la licencia de piloto privado
— avién o helicéptero, de la licencia de piloto de planeador o
de la licencia de piloto de globo libre se sometera a
reconocimiento médico inicial para obtener la evaluacién
médica de Clase 2.

6.4.1.2 Excepto cuando se indique de otro modo en esta
seccién, la evaluacién médica de Clase 2 del titular de una
licencia de piloto privado — avidn o helicoptero, de piloto de
planeador o de piloto de globo libre se renovara a intervalos
que no excedan de los especificados en 1.2.5.2.

6.4.1.3 Cuando la autoridad otorgadora de licencias se
haya cerciorado de que se cumplen los requisitos previstos en

esta seccién y las disposiciones generales de 6.1 y 6.2, se
expedira al solicitante la evaluacién médica de Clase 2.

6.4.2 Requisitos psicofisicos
El reconocimiento se basara en los siguientes requisitos.
6.4.2.1 El solicitante no padecerd de ninguna enfermedad
o incapacidad que pueda impedirle repentinamente operar con
seguridad una aeronave o desempefiar con seguridad sus

funciones.

6.4.2.2 El solicitante no tendra historia clinica compro-
bada ni diagndstico clinico de:

a)
b)
c)
d)

psicosis;
alcoholismo;
dependencia de farmacos;

desérdenes de la personalidad, en particular cuando sean
suficientemente graves como para haberse manifestado
repetidamente por su comportamiento exagerado;

e} anomalia mental o neurosis de grado considerable;

que puedan impedirle ejercer con seguridad 1as atribuciones
correspondientes a la licencia que solicite o ya posea, a menos
que el dictamen médico acreditado indique que, en circuns-
tancias especiales, la falta de cumplimiento del requisito en
cuestién, por parte del solicitante, sea tal que no ¢s probable
que el ejercicio de las atribuciones de fa licencia solicitada
afecte la seguridad de vuelo.

6.4.22.1 Recomendaciébn.— £/ solicitante no deberia
rener historia clinica comprobada ni diagndstico clinico de
cualquier anomaliu menial, desorden de la personalidad o
neurosis que, segiin dictamen médico acreditado, sea probable
que, dentro de los dos afios siguientes al reconocimiento, le
impidan ejercer con seguridad los privilegios de la licencia o
habilitacion solicitada o que ya posee.

Nota.— No deberia considerarse como eliminatoria una
historia de psicosis toxica aguda, siempre que el solicitante no
sufra de incapacidad permanente.




Capitulo 6

6.4.2.3 El solicitante no tendra historia clinica compro-
bada ni diagnéstico clinico de ninguna de las afecciones
siguientes;

a) enfermedad progresiva o no progresiva del sistema
nervioso, cuyos efectos, segin dictamen médico acre-
ditado, puedan interferir en el ejercicio de las atribu-
ciones correspondientes a la licencia y habilitacion del
solicitante;

b) epilepsia;

¢) cualquier otro trastorno recurrente del conocimiento, sin
explicacion médica satisfactoria de su causa.

6.4.2.4 Se consideraran como causa de incapacidad los
casos de traumatismos craneoencefalicos, cuyos efectos, segun
dictamen médico acreditado, puedan afectar el ejercicio de las
atribuciones correspondientes a la licencia y habilitacion del
solicitante.

6.4.2.5 El solicitante no presentara ninguna anomalia del
corazén, congénita o adquirida, que pueda impedirle el
ejercicio de las atribuciones correspondientes a la licencia y
habilitacién del solicitante. Una historia de infarto del
miocardio comprobada sera motivo de descalificacion.

Nota.— Algunas anomalias que se presentan corrienle-
mente, tales como la arritmia respiratoria, extrasistoles
aislados que desaparecen con el gfercicio, taguicardia debida
a la agitacion o al efercicio, o bradicardia que no vaya
acompafada de disociacion awriculoventricular, pueden
considerarse comprendidas dentro de los limites “normales”.

6.42.5.1 Recomendacién.— La electrocardiografia debe-
ria formar parte del reconocimiento cardiaco para la primera
expedicion de una licencia, en el primer reconocimiento efec-
tuado después de los 40 afios de edad. y a continuacion por lo
menos cada cinco afios, y en los reconocimientos sucesivos en
todos los casos dudosos.

Nota 1. — El objeto de utilizar periédicamente la eleciro-
cardiografia es descubrir anomalias. No proporciona suficiente
prueba para justificar la descalificacion sin un nuevo y
detenido reconocimiento cardiovascular.

Nota 2.— En el Manual de medicina aeronautica civil
(Doc 8984) se facilita orientacion sobre la electrocardiografia
en condiciones de reposo y de esfuerzo.

6.4.2.6 Las presiones arteriales, sistolica y diastdlica,
estaran comprendidas dentro de los limites normales.

Nota 1.— El uso de medicamentos destinados a controlar
la hipertensién. coma no sean aquéllos cuyo uso, segin
dictamen médico acreditado, sea compatible con el efercicio
de las atribuciones correspondientes a la licencia y habili-
tacién del solicitante, es motive de descalificacion.

Nota 2.— En el Manual de medicina aerondutica civil
{Doc 8984) se facilita amplia orientacion sobre el tema.

6.4.2.7 E! sistema circulatorio no presentard ninguna
anomalia funcional o estructural importante. La presencia de
varicosidades no sera necesariamente eliminatoria.

Anexo | — Licencias al personal

6.42.8 No existira ninguna afeccién pulmenar aguda ni
ninguna enfermedad activa en la estructura de los pulmones,
mediastino o pleura. La radiografia formara parte del recono-
cimiento médico en todos los casos clinicos dudosos.

6.42.8.1 Recomendacion.— £l primer examen médico
del tdérax deberia comprender un examen radiogrdfico y,
subsiguientemente, deberian efectnarse exdmenes periddicos
similares.

6.42.9 Toda mutilacion extensa de la pared toracica, y las
secuclas de intervenciones quirirgicas que ocasionen defi-
ciencia respiratoria en altitud, serdn causa de que se considere
como no apto al solicitante.

6.42.10 Recomendacién.— Los casos de enfisema pul-
monar sélo deberian considerarse como causa de incapacidad
st la afeccion presenta sintomas.

6.4.2.11 Los casos de tuberculosis pulmonar activa,
debidamente diagnosticados, se considerardn como causa de
incapacidad. Los casos de lesiones inactivas o cicatrizadas, que
se sabe que son tuberculosas o se presume que tienen origen
tuberculoso, pueden considerarse como admisibles.

Nota |.— En el Manual de medicina aeronautica civil
{Doc 8984) se facilitan textos de orientacion sobre la aprecia-
cion de las enfermedades respiratorias.

Nota 2— En el Manual de medicina aerondutica civil
(Doc 8984) se podrdn encontrar textos de orientacién sobre
los riesgos de los medicamentos.

6.4.2.12 Los casos de enfermedad que impliquen defi-
ciencias funcionales graves del conducto gastrointestinal o sus
anexos, se consideraran como causa de incapacidad.

6.4.2.13  Se exigira que el solicitante esté completamente
exento de hernias que puedan provocar sintomas causantes de
incapacidad.

6.4.2.14 Toda secuela de enfermedad o intervencion
quirdrgica en cualquier parte del conducto digestivo o sus
anexos, que pueda causar incapacidad durante el vuelo,
especialmente 1as obstrucciones por estrechez o compresion, se
considerard como causa de incapacidad.

6.4.2.14.1 Recomendacién.— Todo solicitante que haya
sufrido una operacion quirirgica importante en los conductos
biliares o en el conducto digestive o sus anexos, con
extirpacion total o parcial o desviacion de cnalquiera de estos
érganos, deberia considerarse como no aplo hasta que la
antoridud médica designada al efecto por el Estado conira-
tante que conozca los detalles de la referida operacion. estime
que no es probable que sus consecuencias cansen incapacidad
en el aire.

6.4.2.15 Los casos de desérdenes del metabolismo, de la
nutricion o endocrinos que puedan interferir con el ejercicio de
las atribuciones correspondientes a la licencia y habilitacion del
solicitante, se consideraran como causa de incapacidad.

6.42.16 Los casos comprobados de diabetes sacarina que
resulten satisfactoriamente controlados, sin necesidad de
administrar ningln medicamento antidiabético, podrin conside-
rarse como aptos, El uso de medicamentos antidiabéticos para

1/11/01



Anexo § — Licencias ol personal

¢l control de la diabetes sacarina es motivo de descalifi-
cacién, excepto en el caso de tos medicamentos por via oral
administrados en condiciones que permitan supervision
y control médicos apropiados y que, segin dictamen médico
acreditado. sean compatibles con el gercicio de las alribu-
ciones correspondientes a la licencia y habilitacion del
solicitante.

6.4.2.17  Los casos de hipertrofia importanie localizada o
generalizada de las glandulas linfiticas y las enfermedades de
la sangre, se considerarn como causa de incapacidad excepto
en los casos en que el dictamen médico acreditado indique que
no es probable que la afeccion afecte el ejercicio de las
atribuciones correspondientes a la licencia y habilitacidn del
solicitante.

6.4.2.17.1 Recomendacién.— La presencia del rasgo
drepanocitico ng deberia ser motivo de descalificacion, salvo
que haya praeba médica fehaciente en contrario.

642,172 Recomendacién.— Crando los casos mencio-
nados en 6,4.2,17 se deben a condiciones pasajeras, deberian
considerarse como cansa de incapacidad temporal.

6.4.2.18 Los casos que presenten cualquier sefial de
enfermedad orgénica de los riflones se consideraran como de
incapacidad; los debidos a circunstancias pasajeras se consi-
derardn como causa de incapacidad temporal. La orina no
contendrd ningin elemento anormal que, a juicio del médico
examinador, sea patoldgicamente importante. Las afecciones de
las vias urinarias y de los drganos pgenitales se consideraran
como causa de incapacidad; las producidas por causas
transitorias pueden considerarse como causa de incapacidad
temporal.

6.4.2.19  Toda secuela de enfermedad o de intervenciones
quirdrgicas en los rifones y en las vias urinarias que pueda
causar incapacidad, especialmente las obstrucciones por
estrechez o compresidn, sera eliminatoria. Podrd considerarse
que no es eliminatoria la nefrectomia compensada, sin hiper-
tensidn ni uremia.

6.4.2.19.1 Recomendacién.— Todo solicitante que haya
sufrido una operacién quirtirgica importante en el sistema
wrinario, con extirpacion total o parcial o desviacion de
cralgquiera de sus organos, deberia considerarse coma no apto
hasta que la auntoridad médica designada al efecto por el
Estado contratunte, que conozca los detalles de la referida
operacion, estime gue no es probable que sus consecuencias
causen incapacidad en el aire.

6.4.2.20 A la persona que solicite por primera vez una
licencia y cuyos antecedentes clinicos indiquen que ha estado
alectada de sifitis, se le exigiri que presente pruebas que
convenzan al médico examinador de que se ha sometido a un
tratamicnto adecuado.

6.4.2.21  Las solicitantes que tengan un historial de graves
trastornos menstruales, que hayan demostrado ser incorregibles
por tratamicnto y que es probable que les impidan el ejercicio
de las atribuciones correspondientes a su licencia y habili-
tacién, se consideraran incapacitadas.

6.4.221.1 Recomendacién.— Las solicitantes que hayan
sufride imtervenciones ginecoldgicas, deberian considerarse

individualmenie.
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6.4.2.22 El embarazo serd motivo de incapacidad tem-
poral.
6.4.2.22.1 Recomendacién.— Si no se presenta ninguna

anomalia imporiante, el dictamen médico acreditado puede
declarar la capacidad durante los meses intermedios del
embarazo.

64223 Después del parto o cesacion del embarazo no se
permitird que la solicitante ejerza las atribuciones corres-
pondientes a su licencia, hasta que no se haya sometido a un
reconocimiento y se la considere apta.

6.4.2.24 Toda afeccién de los huesos, articulaciones,
masculos o tendones, y todas las secuelas funcionales graves
de enfermedades congénitas o adquiridas, se consideraran como
causa de incapacidad. Podra considerarse que no son causa
de incapacidad las consecuencias funcionales de lesiones
en los huesos, articulaciones, misculos o tendones, y ciertos
defectos anatémicos compatibles con el e¢jercicio de las
atribuciones correspondientes a la licencia y habilitacién del
solicitante.

64225 No existira:
proceso patolégico activo, agudo o crénico, ni en el
oido interno ni en ¢l oido medio;

a)

b) desérdenes permanentes en los aparatos vestibulares.
Las condiciones pasajeras pueden considerarse como

incapacidad temporal.

Nota.— Los detalles de los requisitos auditivos aparecen
en 6.4.4.

6.4.2.26 WNo existira ninguna deformidad grave, o afeccién
grave, aguda ¢ cronica de la cavidad bucal o de los conductos
respiratorios SUperiores.

6.4.3 Requisitos visuales
E! reconocimiento médico se basard en los siguientes
requisitos.

6.4.3.1 El funcionamiento de los 0jos y sus anexos serd
normal. No debera existir condicion patolégica activa, aguda o
crénica, ni secuelas de cirugia o trauma de los ojos o de sus
anexos que puedan reducir su funcién visual correcta, al
extremo de impedir el ejercicio seguro de las atribuciones
correspondientes a la licencia y habilitacidn del solicitante.

6.4.3.2 Laagudeza visual lejana con o sin correccidn serd
de 6/12 o mayor en cada ojo separadamente, y la agudeza
visual binocular serd de 6/9 o mayor. No se aplican limites a
la agudeza visual sin correccién. Si esta agudeza visual se
consigue solamente mediante el uso de lentes correctores, se
podra declarar apto al solicitante, siempre que:

a) use lentes correctores durante el cjercicio de las
atribuciones inherentes a la licencia o habilitacién que
solicite 0 ya posea; y

b) guarde, ademas, a mano un par de gafas correctoras
adecuadas durante el ejercicio de las atribuciones que le
confiere su licencia.
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Note.— Se considera que un solicitante aceptado que
cumpla con estas disposiciones, sigue siendo apto, a menos
que hava razones para sospechar lo contrario, en cuyo caso
se exige un informe ofialmoldgico a discrecion de la autoridad
otorgadora de licencias. Tanto la agudeza visual no corregida
como la corregida se miden y registran normalmente en cada
nuevo exanmen. Las condiciones que indican necesidad de
obtener un informe oftalmolégico incluyen: una disminucion
importante de la agudeza visual sin correccion, cualquier
disminucion de la mayor agudeza visual corregida, y la
aparicion de oftalmopatia, lesiones del ojo o cirugia oftdlmica.

6.4.3.2.1 Los soiicitantes podrin usar lentes de contacto
para satisfacer este requisito siempre que:

a} los lentes sean monofocales y sin color;
b) ios lentes se toleren bien; y

c) se guarde a mano un par de gafas correctoras adecuadas
durante el ejercicio de las atribuciones inherentes a la
licencia.

Nota— Los solicitantes que usen lentes de contacto no
necesitun que se vuelva a medir su agudeza visual sin
correccion en cada nuevo examen siempre que se conozca el
historial de prescripcion de sus lentes de contaclo.

6.4.3.2.2 Los solicitantes que tengan un gran defecto de
refraccion usardn lentes de contacto o pgafas con lentes de
elevado indice de refraccion.

Nota— Si se usan gafas, se requieren lentes de elevado
indice de refraccion para minimizar la distorsion del campo
visual periférico.

6.43.2.3 Recomendacion.— Se deberia exigir a los soli-
citantes cuya agudeza visual lefana sin correccidn. en
cualquiera de los dos ojos sea menor de 6/60 que propor-
cionen un informe oftalmologice completo satisfactorio antes
de la evaluacion médica inicial y. posteriormente, cada
cinco anos.

Nota 1 — La finalidad del examen ofialmoligico es
1) comprobar un desempeiio visual normal y 2) detectar
patologias importantes.

Nota 2— Los textos de orientacion sobre la evaluacién
de los solicitantes monoculares segiin o dispuesto en 1.2.4.8
figuran en el Manual de medicina aeronautica civii (Doc 8984).

6.4.3.3 Los sclicitantes que se hayan sometido a una
cirugia que afecte al estado de refraccion del ojo seran
declarados no aptos a menos que no tengan secuelas que
puedan interferiv en el ejercicio seguro de las atribuciones
inherentes a su licencia y habilitacion.

6.43.4 Seexigira que, mientras use los lentes correctores
requeridos en 6.4.3.2, de ser necesarios, el solicitante pueda
leer la carta N5, o su equivalente, 2 una distancia elegida por
el solicitante entre 30 y 50 cm. Un solicitante que sdle
satisfaga lo prescrito en esta disposicion mediante el uso de
correccion para visién proxima, se podra declarar apto a
condicién de que esta carreccion para vision proxima se aiiada
a la correccion de las gafas que ya se haya prescrito de
conformidad con 6.4.3.2; si no se ha prescrito dicha correccién,
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se guardard a mano un par de gafas para visién préxima
durante el gjercicio de ias atribuciones inherentes a la licencia.
Cuando se requiera correccidn para visién proxima, se exigira
que el solicitante demuestre que le basta con un par de gafas
para satisfacer los requisitos de vision lejana y de vision
proxima.

Nota |.— N5 se refiere al 1amafio del tipo de letra
utilizado. Para mds detalles véase el Manual de medicina
aerondutica civil (Doc 8984).

Nota 2.— Un solicitante que necesite correccion para vision
proxima a fin de satisfacer este requisito tendrd que ulilizar
lentes “de predicador”, bifocales, o quizd multifocales. para
leer los instrumentos y una carta o manual que fenga en la
mano, asi como pasar & la vision lejana a través del
parabrisas sin guitarse los lentes. La correccidn dinicamente
para visicn proxima (lentes completos de una sola potencia,
apropiados para la lectura) reduce considerablemente la
agudeza visual lejana y, por consiguienie, es inaceptable.

Nota 3.— Siempre que haya necesidad de obtener o de
renovar lentes correctores, el solicitante ha de informar al
optémetra acerca de las distancias de lectura para las tareas
visuales del puesto de pilotaje pertinentes a los tipos de
aeronaves en que probablemente desempefie sus funciones.

6.4.3.4.1 Cuando se exija correccion para vision proxima
de conformidad con este parrafo, se guardard a mano, para uso
inmediato, un segundo par de gafas correctoras para visidn
proxima.

6.4.3.5
normales.

Se exigira que el solicitante tenga campos visuales

6.4.3.6 Se exigirda que el solicitante tenga una funcidn
binocular normal.

Nota,— La estereopsis defectuosa, la convergencia anormal
que no interfiera en la vision proxima, y el defecto de
alineacion ocular en el que la amplitud de fusion sea suficiente
para evitar la astenopia y la diplopia quizd no causen la
descalificacion.

6.4.4 Requisitos auditivos

El rteconocimiento médico se basard en los siguientes
requisitos.

6.4.4.1 El solicitante deberd poder oir una voz de

intensidad normal, en un cuarto silencioso, con ambos oidos,
a una distancia de 2 m del examinador y de espaldas al mismo.

6.5 Evaluacion médica — Clase 3

6.5.1 Expedicidn y renovacién de la evaluacién
6.5.1.1 Todo solicitante de una licencia de controlador de
transito aéreo se sometera a un reconocimiento médico inicial
patra obtener la evaluacion médica de Clase 3.

6.5.1.2 Excepto cuando se indique de otro modo en esta
seccion, la evaluacion médica de Clase 3 del titular de una
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licencia de controlador de transito aéreo se renovard a
intervalos que no excedan de los especificados en 1.2.5.2,

6.5.1.3 Cuando la autoridad otorgadora de licencias se
haya cerciorado de que se cumplen los requisitos previstos en
esta seccidn y las disposiciones generales de 6.1 y 6.2, se
expediré al solicitante la evaluacién médica de Clase 3.

6.5.2 Requisitos psicofisicos

E! reconocimiento médico se¢ basard en los siguientes
requisitos.

6.5.2.1 El solicitante no padecera de ninguna enfermedad
o incapacidad que pueda impedirle repentinamente el buen
desempeflo de sus obligaciones.

6.5.2.2 El solicitante no tendra historia clinica compro-
bada ni diagnéstico clinico de:

a)
b}

psicosis;

alcoholismo;
c)
d)

dependencia de firmacos;

desérdenes de la personalidad, en particular cuando sean
to suficientemente graves como para haberse manifes-
tado repetidamente por su comportamiento exagerado;

¢) anomalia mental o neurosis, de grado considerable;

que pueda impedirle ejercer con seguridad las atribuciones
correspondientes a la licencia que solicite 0 ya posea, a menos
de que el dictamen meédico acreditado indique que, en
circunstancias especiales, la falta de cumplimiento del requisito
en cuestion, por parte del solicitante, sea tal que no es probable
que ¢l gjercicio de las atribuciones de la licencia solicitada
afecte la seguridad de vuelo.

6.5.2.2.1 Recomendacién.— E! solicitante no deberia
tener historia clinica comprobada ni diagndsiico clinico de
cualquier anomalia mental, desorden de la personalidad o
newrosis que, segiin dictamen médico acreditado, sea probable
que, dentro de los dos aiios siguientes al reconocimiento, le
impidan ejercer con seguridad los privilegios de la licencia o
habilitacion solicitada o que ya posee.

Nota.— No deberia considerarse como eliminatoria una
historia de psicosis téxica agndu, siempre que el solicitante no
sufra de incapacidad permanente.

6.5.2.3  El solicitante no tendra historia clinica compro-
bada ni diagndstico clinico de ninguna de las afecciones
siguicntes:

a) enfermedad progresiva o no progresiva del sistema
nervioso, cuyos efectos, segin dictamen médico acre-
ditado, puedan interferir con el ejercicio de las atribu-
ciones correspondientes a la licencia del solicitante;

b)

<)

cpilepsia;

cualquier otro trastorno recurrente del conocimiento sin
explicacidn médica satisfactoria de su causa.
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6.5.2.4  Se consideraran como causa de incapacidad los
casos de traumatismos cranecencefalicos, cuyos efectos,
segiin dictamen médico acreditado, puedan afectar el ejercicio
de las atribuciones correspondientes a la licencia del solici-
tante.

6.5.2.5 El solicitante no presentara ninguna anomalia del
corazén, congénita o adquirida, que pueda impedirle el
ejercicio de las atribuciones correspondientes a la licencia del
solicitante. Puede considerarse como apto el solicitante que,
segin dictamen médico acreditado, se haya restablecido
satisfactoriamente de un infarto del miocardio.

Nota.— Algunas anomalias que se presentan corriente-
mente, tales como la arritmia respiratoria, extrasistoles ais-
fados gue desaparecen con el gjercicio, taquicardia debida a
la agitacion o al ejercicio, o bradicardia que no vaya acom-
paiada de disociacién auriculoveniricular, pueden consi-
derarse comprendidas dentro de los limites “normales”.

6.5.2.5.1 Recomendacién.— La electrocardiografia debe-
ria formar parte del reconocimiento cardiaco para la primera
expedicion de una licencia, en el primer reconocimiento
efectuado después de los 40 afios de edad. y a continuacion
por lo menos cada cinco afios, y en los reconocimientos
sucesivos en todos los casos dudosos.

Nota I.— El objeto de utilizar periddicamente la electro-
cardiografia es descubrir anomalias. No proporciona suficiente
prueba para justificar la descalificacion sin un muevo y
detenido reconocimiento cardiovascular.,

Nota 2.— En el Manual de medicina aeronautica civil
(Doc 8984) se facilita orientacion sobre la electrocardiografia
en condiciones de reposo y de esfuerzo.

6.5.2.6 La presién arierial, sistélica y diastélica, estara
comprendida dentro de los limites normales.

Nota |.— El uso de medicamentos destinados a controlar
la hipertension, como no sean aquéllos cuyo uso, segun
dictamen médico acreditado, sea compatible con el efercicio
de las atribuciones correspondientes a la licencia del
solicitante, es motivo de descalificacion.

Nota 2.— En el Manual de medicina aerondutica civil
(Doc 8984) se facilita amplia orientacion sobre el tema.

6.5.2.7 El sistema circulatorio no presentard ninguna
anomalia funcional o estructural importante. La presencia de
varicosidades no sera necesariamente eliminatoria.

6.5.2.8 WMo existira ninguna afeccién pulmonar aguda ni
ninguna enfermedad activa en la estructura de los pulmones,
mediastino o pleura, La radiografia formara parte del recono-
cimiento médico en todos los casos clinicos dudosos.

. 6.52.8.1 Recomendacion.— Ef primer examen médico
del 1orax deberia comprender un examen radiogrdfico y,
subsiguientemente, deberian efectuarse exdmenes periédicos
similares.

6.5.2.9 Recomendacién.— Los casos de enfisema pul-
monar s6lo deberian considerarse como causa de incapacidad
si fa condicidn presenta sintomas.
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6.5.2.10 Los casos de tuberculosis pulmonar activa,
debidamente diagnosticados, se considerardn como causa de
incapacidad. Los casos de lesiones inactivas o cicatrizadas, que
se sabe o se presume que son tuberculosas, pueden consi-
derarse como admisibles.

Nota 1.— En ef Manual de medicina aeronautica civil
(Doc 8984) se facilitan textos de orientacion sobre la
apreciacion de las enfermedades respiratorias.

Notg 2.— En el Manual de medicina aeronautica civil
(Doc 8984) se facilitan textos de orientacion sobre los riesgos
de los medicamentos.

6.5.2.11 Los casos de enfermedad que impliquen defi-
ciencia importante de la funcion del conducto gastrointestinal
0 sus anexos, se consideraran como causa de incapacidad,

6.5.2.12  Se exigira que el solicitante esté completamente
exento de hernias que puedan provocar sintomas causantes de
incapacidad.

'6.5.2.13 Toda secuela de enfermedad o intervencion
quirdrgica en cualquier parte del conducto digestivo o sus
ancxos, que pueda causar incapacidad durante el vuelo,
especialmente las obstrucciones por estrechez o compresion, se
considerard como causa de incapacidad.

6.5.2.14 Los casos de desérdenes del metabolismo, de la
nutricion o endocrinos que puedan interferir con el gjercicio de
las atribuciones correspondientes a la licencia del solicitante,
se consideraran como causa de incapacidad.

6.5.2.15 Los casos comprobados de diabetes sacarina que
resulten satisfactoriamente controlados, sin necesidad de
administrar ningin medicamento antidiabético, podran consi-
derarse como aptos. El uso de medicamentos antidiabéticos
para el control de la diabetes sacarina es motivo de desca-
lificacion, excepto en el caso de los medicamentes por via oral
administrados en condiciones que permitan supervision y
control médicos apropiados y que, segun dictamen médico
acreditado, sean compatibles con el ejercicio de las atribuciones
correspondientes a la licencia del solicitante.

6.5.2.16  Los casos de hipertrofia importante localizada o
generalizada de las glandulas linfaticas y las enfermedades de
la sangre, se considerardn como causa de incapacidad, excepto
en los casos en que el dictamen médico acreditado indique que
no es probable que la afeccion afecte el ejercicio de las
atribuciones correspondientes a la licencia del solicitante.

6.5.2.16.1 Recomendacidén.— Cuando los casos mencio-
nados en 6.5.2.16 se deban a condiciones pasajeras, deberian
considerarse como causa de incapacidad temporal,

6.5.2.17 Los casos que presenten cualquier seial de
enfermedad organica de los rifiones, se considerarin como
causa de incapacidad temporal. La orina no contendra ningiin
elemento anormal que, a juicio del médico examinador, sea
patolégicamente importante. Las afecciones de las vias
urinarias y de los ¢rganos genitales se considerardn como causa
de incapacidad; las producidas por causas transitorias pueden
considerarse como causa de incapacidad temporal.

6.5.2.18 Toda secuela de enfermedad o de intervenciones
quirirgicas en los rifiones y en las vias urinarias que pueda
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causar incapacidad, especialmente las obstrucciones por
estrechez o compresidn, serd eliminatoria. Podrd considerarse
que no es eliminatoria la nefrectomia compensada, sin hiper-
tension ni uremia.

6.5.2.19 A la persona que solicite por primera vez una
licencia y cuyos antecedentes clinicos indiquen que ha estado
afectada de sifilis, se le exigird que presente prucbas que
convenzan al médico examinador de que se ha sometido a un
tratamiento adecuado.

6.5.2.20  Las solicitantes que tengan un historial de graves
trastornos menstruales, que hayan demostrado ser incorregibles
por tratamiento y que es probable que les impidan el ejercicio
de las atribuciones correspondientes a su licencia y habili-
tacion, se consideraran incapacitadas.

6.52.21 Toda afeccion de los huesos, articulaciones,
masculos o tendones, y todas las secuelas funcionales graves
de enfermedades congénitas o adquiridas, se considerardn
como causa de incapacidad. Podra considerarse gque no son
eliminatorias las consecuencias funcionales de lesiones en los
huesos, articulaciones, masculos o tendones, y ciertos defectos
anatdmicos compatibles con el gjercicio de las atribuciones
correspondientes a la licencia del solicitante.

6.5.2.22 No existira:

a) proceso patoldgico activo, agudo o crénico, ni en el
oido interno ni en el oido medio;

b) desordenes permanentes en los aparatos vestibulares.
Las condiciones pasajeras pueden considerarse como
causa de incapacidad temporal,

Nota— Los detalles de los requisitos auditives aparecen
en 6.5.4.

6.5.2.23 No existira ninguna deformidad grave, ni
afeccion aguda o crénica de la cavidad bucal o de los
conductos respiratorios superiores, Los defectos de articulacion
del lenguaje y el tartamudec se considerarin como elimi-
natorios.

6.5.3 Requisitos visuales

El reconocimiento médico se basard en los siguientes
requisitos.

6.5.3.1 El funcionamiento de los ojos y de sus anexos
serda normal. No deberd existir condicion patolégica activa,
aguda o crénica, ni secuelas de cirugfa o trauma de los ojos 0
de sus anexos que puedan reducir su funcién visual correcta,
al extremo de impedir €l ejercicio seguro de las atribuciones
correspondientes a la licencia y habilitacién del solicitante.

6.5.3.2 Laagudeza visual lejana con o sin correccién serd
de 6/9 o mayor en cada ojo separadamente, y la agudeza visual
binocular serd de 6/6 o mayor. No se aplican limites a la
agudeza visual sin correccién. Cuando esta norma de agudeza
visual sdlo se consiga mediante el uso de lentes correctores,
podra considerarse apto al solicitante, a condicion de que:

a) use lentes correctores durante el gjercicio de las atribu-
ciones inherentes a la licencia o habilitacion que solicite
0 ya posea; y
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b) guarde, ademds. a mano un par de gafas correctoras
adecuadas durante el ejercicio de las atribuciones que le
confiere su licencia,

Nota.— Se considera que un solicitante aceptado que
cumpla eon estas disposiciones sigue siendo apto, a menos qice
haya razones para sospechar lo contrario. en cuyo caso se
exige un informe gfiélmico a discrecion de la autoridad
otorgadora de licencias. Tanto la agudeza visual no corregida
como la corregida se miden y registran normalmente cada vez
gue el solicitante sea sometide a examen médico. Las
condiciones gue indican necesidad de obtener un informe
aftalmoldgico incluyen: una disminucion importante de la
agudeza visual sin correccion, cualquier disminucion de la
mayor agudeza viswal corregida, y la aparicion de ofial-
mopatia, lesiones del ojo o cirugia ofidimica.

6.5.3.2.1 Los solicitantes podrdn usar lentes de contacto
para satisfacer este requisito siempre que:

a) los lentes sean monofocates y sin color;
b} los lentes sc toleren bien; y

c) se guarde a mano un par de gafas correctoras adecuadas
durante el gjercicio de las atribuciones inherentes a la
licencia.

Nota— Los solicitamtes que usen lenles de contacio no
necesitan gque s¢e vuelva a medir su agudeza visual sin
correccion en cada nuevo examen siempre que se conozca el
hivtorial de prescripcion de sus lentes de comtacto.

6.5.3.2.2 Los solicitantes que tengan un gran defecto de
refraccidn usardn lentes de contacto o gafas con lentes de
elevado indice de refraccién.

Nota.— Si se usan gafus se requieren lentes de elevado
indice de refraccion para minimizar la distorsion del campo
visual periférico.

6.5.3.2.3  Se exigird a los solicitantes cuya agudeza visual
lejana sin correccion, en cualquiera de los dos ojos sea menor
de 6/60 que proporcionen un informe oftalmolégico completo
satisfactorio antes de la evaluacién médica inicial y, posterior-
mente, cada cinco aflos.

Nota. |.— La finalidad del examen oftalmoldgico requerido
es 1) comprobar un desempefio visual normal y, 2} detectar
peiologias impartantes.

Nota 2.— Los textos de orientacion sobre la evaluacion de
fos solicitantes monoclares segin lo dispuesto en 1.2.4.8
Siguran en el Manual de medicina acrondutica civil {Doc 8984).

6.5.3.3 Los solicitantes que se hayan sometido a una
cirugia que afecte al estado de refraccién del ojo serén
declarados no aptos a menos que no tengan secuelas que
pucdan interferir en el ejercicio seguro de las atribuciones
inherentes a su licencia y habilitacién.

6.5.3.4  Scexigird que, mientras use los lentes correctores
requeridos en 6.5.3.2, de ser necesarios, el solicitante pueda
lcer la carta NS, o su equivalente, a una distancia ¢legida por
el solicitante entre 30 y 50 cm, asi como la carta Ni4, o su
equivalente, a una distancia de 100 ¢cm. Si este requisito sélo
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se satisface mediante el uso de correcci6n para visidn préxima,
se podrd declarar apto al solicitante a condicién de que esta
correccién para vision proxima se afiada a la correccion de las
gafas que ya se haya prescrito de conformidad con 6.5.3.2; si
no se ha prescrito dicha correccién, se guardard a mano un par
de gafas para visién proxima durante el ejercicio de las
atribuciones inherentes a la licencia. Cuando se requiera
correccién para visién proxima, se exigird que el solicitante
demuestre que le basta con un par de gafas para satisfacer los
requisitos de vision lejana y de vision proxima.

Nota |.— N5 y N4 se refieren al tamaiio del tipo de letra
utitizado. Para mds detalles, véase el Manual de medicina
aerondautica civil {Doc 8984).

Nota 2.— Un solicitante que necesite correccion para vision
préxima a fin de satisfacer este requisito, tendrd que utilizar
lentes “de predicador”, bifocales, o quizd multifocales, para
leer las pantallas de radar, las presentaciones visuales y textos
escrilos a mano o impresos, asi como pasar a la vision lejana
a través de las ventanas sin quitarse los lentes. La correccion
inicamente para vision préxima (lentes completos de una sola
polencia, apropiados para la leciura) puede ser aceptable para
determinadas funciones de comrol de trdnsito aéreo. No
obstante, debe seiialarse que la correccion wnicamente para
vision proxima reduce considerablemente la agudeza visual
lejana.

Nota 3.— Siempre que haya necesidad de obtener o de
renovar lentes correctores, el solicitante ha de informar al
optémetra acerca de las distancias de lectura para las
Sunciones de control de trénsito adreo que probablemente
desempefiara.

6.5.3.4.1 Cuando se exija correccion para visién préxima
de conformidad con este parrafo, se guardard a mano, para uso
inmediato, un segundo par de gafas correctoras para visidn
proxima.

6.5.3.5 Seexigird que el solicitante tenga campos visuales
normales.

6.5.3.6 Se exigird que el solicilante tenga una funcién
binocular normal.

Nota.— La estereopsis defectuosa, la convergencia anormal
gue no imterfiera en la vision proxima, y el defecto de
alineacion ocular en el que la amplitnd de fusion sea suficiente
para evitar la astenopia y la diplopia quiza no causen la
descalificacion.

6.5.4 Requisitos auditivos

El reconocimiento médico se basari en los siguientes
requisitos.

6.5.4.1 EIl solicitante, sometido a una prueba con un
audidmetro de tono puro al expedirse la licencia por primera
vez y, posteriormente, con una frecuencia no inferior a una vez
cada cinco afos, hasta los 40 afos de edad, y, en adelante, por
lo menos una vez cada tres afos, no deberd tener ninguna
deficiencia de percepcién auditiva, en cada oido, separada-
mente, mayor de 35 dB en ninguna de las tres frecuencias de
500, 1 000 6 2 000 Hz, ni mayor de 50 dB en la frecuencia de
3 000 Hz. Sin embargo, todo solicitante con alguna deficiencia
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auditiva mayor que la especificada anteriormente podrd ser
declarado apto a condicidn de que:

a) tenga una capacidad auditiva en cada oido, separada-
mente, equivalente a la de una persona normal, con un
ruido de fondo que simule ¢l del ambiente de trabajo
caracteristico de control de transito aéreo; vy

Anexo 1 — Licencias al personal

b) pueda oir una voz de intensidad normal en un cuarto
silencioso, con ambos oidos, a una distancia de 2 m del
examinador y de espaldas al mismo.

6.54.1.1 Como alternativa, se¢ emplearan métodos que
proporcionen resultados equivalentes a los especificados en
6.54.1,

6-13
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ANEXO |

APENDICE

REQUISITOS EN MATERIA DE COMPETENCIA LING'QiSTICA
PARA COMUNICACIONES POR RADIOTELEFONIA

(Véase el Capitulo 1, Seccién 1.2.9)

1. Generalidades

Nata.— Los requisitos en materia de competencia lingiiis-
tica de la OACI comprenden los descriptores integrales que
figuran en la Seccién 2 y el Nivel operacional OACI {Nivel 4)
de la escala de calificacidn de competencia lingiiistica de la
OACT que figura en el Adjunto. Dichos requisitos se aplican
al uso de fraseologias y lenguaje claro.

Para cumplir ¢on los requisitos en materia de competencia
lingiifstica prescritos en ¢l Capitulo 1, 1.2.9, el solicitante de
una licencia o el titular de la misma demostrard, de forma
aceptable para la autoridad otorgadora de licencias, que cumple
con los descriptores integrales que figuran en la Seccidn 2 y
con el Nivel operacional de la OACI (Nivel 4) de la escala de
calificacién de la competencia lingiiistica de la QACIL

2. Descriptores integrales
Las personas competentes deberdn:

a) comunicarse eficazmente en situaciones de trato oral
dnicamente (teléfono/radioteléfono) y en situaciones de
contacto directo;

b) comunicarse con precisién y claridad sobre temas comu-
nes, concretos y relacionados con el trabajo;

c) utilizar estrategias de comunicacién apropiadas para
intercambiar mensajes y para reconocer y solucionar
malentendidos (por ¢j., para verificar, confirmar o
aclarar informacién) en un contexto general ©
relacionado con el trabajo;

d) resolver satisfactodamente y con relativa facilidad las
dificultades lingiiisticas que surjan por complicaciones
o cambios inesperados que ocurran dentro del contexto
de una situacion de trabajo ordinaria o de una funcién
comunicativa que por lo demds les sea familiar; y

€} utilizar un dialecto o acento que sea inteligible para la
comunidad aerondutica.

AP-1
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