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גיאוגרפיה כלכלית – תחבורה

ענף התחבורה מאפשר העברת אנשים ומטענים ממקום למקום. בזכות מערכת התחבורה אפשר להעביר את חומרי הגלם למפעלים ואת המוצרים שהם ייצרו, לצרכנים. בנוסף, מערכת זו מאפשרת את העברתם של מיליוני העובדים לעבודתם ובחזרה. ללא מערכת התחבורה לא הייתה יכולה להתפתח מערכת כלכלית מודרנית (ייחודה של הכלכלה המודרנית: בזכות הידע והטכנולוגיה, יש בה עודפים המועברים למסחר).

ככל שאזור גיאוגרפי צפוף יותר באוכלוסיה ו/או מפותח מבחינה כלכלית, ענף התחבורה מפותח יותר.

צורות ההובלה ועלותם
מבחינים בין מתקני ההובלה (מסילות ברזל, כבישים, נמלי תעופה וים) שהם נייחים, לבין כלי הובלה (רכבת, אוניה, מטוס, משאית וכו') שהם ניידים. כלי ההובלה האווירית, הימית והרכבת אינם יכולים לצאת מכל נקודה, הם זקוקים לשדות תעופה ימיים ואוויריים או לתחנות רכבת ומסילות ברזל. המשאית וכלי רכב גלגליים אחרים זקוקים להרבה פחות – לכבישים בלבד. 

בד"כ, מובילים במשאיות מטענים למרחקים קצרים, ברכבות למרחקים בינוניים ובאוניות למרחקים ארוכים. הדבר קשור למחיר ההובלה.
כיצד נקבע מחיר ההובלה? 

· המרחק הגיאוגרפי שיש להוביל את המטען. ככל שהמרחק גדל עולה מחיר ההובלה. 
· מחירי מסוף – מחיר שיש לשלם במסופי הטעינה והפריקה. במקרה של רכבות, מטוסים ואוניות המחירים גבוהים יחסית להובלה במשאיות משום ששרותי המסוף בשדות התעופה, הים ותחנות הרכבת גבוהים (בגלל ההשקעה הגדולה בתשתיות של המסופים). מחירי המסוף קבועים ואינם קשורים לגודל המטען או למרחק שהוא עבר.
· שיקולים נוספים – למשל: גודל המטען, משקלו, נפחו, מידת רגישותו למכות וזעזועים, מחיר הביטוח שלו ועוד.
מכוון שמחירי המסוף גבוהים יחסית וקבועים משתלם להוביל מטענים במשאיות למרחקים קצרים, ברכבות למרחקים בינוניים ובאוניות למרחקים ארוכים (ראו גרף בעמ' 324).
נעבור ביחד על טבלת האפיונים של צורות התחבורה בעמ' 325

התחבורה היבשתית
התחבורה היבשתית מורכבת מרכבות וכלי רכב ממונעים (מכונית ומשאית). במרחבים העירוניים ובהסעת נוסעים יש לכלי הרכב הממונעים יתרונות ולכן השימוש בהם נפוץ. בהובלת מטענים ונוסעים לטווחים בינוניים ורחוקים יש לרכבת יתרונות והשימוש בה נפוץ יחסית.
תחבורה מסילתית - הרכבת 
יתרונות: הובלה יבשתית מהירה וישירה (אין פקקי תנועה). זול במקרה של הובלה למרחקים בינוניים וארוכים. לא מזהם את הסביבה.
חסרונות: חוסר גמישות - נתיב קבוע. עלויות תשתית יקרות (מנהרות, גשרים, תחנות). יקר להובלה למרחקים קצרים. רוחב המסילות שונה בין הארצות מקשה על תחבורה בין לאומית.
פריסת התחבורה המסילתית בעולם: רשת מסילות הצפופה בעולם נמצאת במערב אירופה, שם מרבים להשתמש ברכבות למטענים ולנוסעים. ברוסיה וארצות מזרח אירופה המצב דומה למצב באירופה (המישורים הרחבים והארוכים מאפשרים תנועת רכבות נוחה). בארה"ב, רוב הרכבות משמשות להובלת מטענים, מעט מאוד אמריקאים משתמשים ברכבות לנסיעות. וביפן יש שימוש נפוץ ברכבות להובלת נוסעים אך רוב המטענים מובלים במשאיות.
ככלל, הרכבת נמצאת בתחרות קשה עם המשאיות בהובלת מטענים ועם האוטובוסים והמטוסים בהובלת נוסעים בין עירונית ובין ארצית. הסיבות קשורות לחסרונות של הרכבת אותם ציינו קודם וליתרונות של המשאית והמטוס על פני הרכבת.
הרכבת התחתית והרכבת הקלה העירוניות – נמצאות בשימוש נרחב ברוב ערי העולם המפותח ויש להם תפקיד מרכזי בהובלת מאות מיליוני עובדים ביום.
הדגמה על המערכת המסילתית במערב אירופה – ממשלות באירופה המערבית מעודדות שימוש ברכבות ע"י השקעה כספית בשיפור תשתיות ובהפרטה של חברות הרכבות (הסיבה חיסכון באנרגיה ואיכות סביבה). בזכות פיתוח רכבות הנוסעות במהירות של עד 270 ק"מ בשעה ושיפור תשתית הרכבות (למשל, חפירת מנהרה מתחת לתעלת למנש קיצרה את זמן הנסיעה בין לונדון לפריז ל 3 שעות), הצליחה הרכבת להתחרות במטוס ליעדים שזמן הטיסה שלהם הוא עד שלוש שעות. הסיבה המרכזית: ברכבת אין "בזבוז זמן" על בדיקות ביטחוניות, והפקדת מטען. בניגוד למטוס, ברכבת יש להגיע מס' דקות לפני היציאה "לעלות ולנסוע".  
התחבורה המנועית - המכונית/ המשאית 
השימוש במכוניות ומשאיות להובלת נוסעים ומטענים נפוצה מאוד בעולם והיא קשורה בהתפתחות של הכבישים ושכלול כלי הרכב החל משנות העשרים של המאה העשרים ועד ימנו. 

הסיבות להתפתחות התחבורה המוטורית

1. בניגוד לרכבת, אין כמעט מגבלות פיזיות לסלילת כביש, במקרים של שיפועים חדים נבנים מנהרות ומעל מכשולים נבנים גשרים. 
2. ההשקעה בבניית כבישים אינה יקרה יחסית למסילות ברזל ולכן במדינות מתפתחות מרבים לפתח כבישים. 
3. פיתוח כבישים מהירים (אוטוסטרדות) - הגביר את השימוש בתחבורה המנועית בשל קיצור זמני הנסיעה והבטיחות. 

4. הצורך בהובלת נוסעים לעבודה ובחזרה – לכן התפתחה מע' כבישים צפופה בערים.
5. עלייה ברמת החיים מעמיקה את השימוש ברכב פרטי. הרכב משמש לנסיעה לעבודה ולבילוי ובנוסף בעלות על רכב קשורה ליוקרה ולמעמד חברתי.
6. שימוש נרחב במוניות ואוטובוסים – בעיקר בערים.

7. שימוש במשאיות להובלת מטענים למרחקים קצרים בעיקר. יתרונה של המשאית שהיא מובילה "מדלת לדלת" והוצאות המסוף שלה נמוכות.
השוואה בין מכונית/משאית לרכבת
	מכונית/משאית
	רכבת

	גמישות "מדלת לדלת"
	תלויה בתשתית מסילתית

	יעילה לטווחים קצרים
	יעילה וזולה בטווחים ארוכים.

	זיהום אויר, וצרכנית שטח
	מזהמת פחות, צורכת פחות שטח

	תשתית זולה יחסית
	תשתית מסילתית יקרה


ארה"ב כדוגמה להתפתחות התחבורה המוטורית
בארה"ב ישנם תנאים נוחים להתפתחות התחבורה המוטורית:

רמת חיים גבוהה – המאפשרת קניית כלי רכב פרטיים.
מרחבים עצומים בהם פותחה רשת כבישים איכותית ומסועפת.
תעשיית רכב מפותחת. ייצור המוני של מכוניות שהוזיל את מחירי הרכב.

מחירי הדלק זולים.
תחבורה ציבורית בין עירונית אינה מפותחת.

התפתחות שכונות פרברים – "ערי שינה", מס' גדול של יוממים, חניה בשפע בתוך הפרברים. 
הגידול העצום במספר המכוניות בארה"ב גרם לבעיות רבות:

עומסי תנועה קשים (בעיקר בכניסות וביציאות לערים) בשל המספר הרב של היוממים.
מחסור במקומות חניה בתוך הערים.
דרכי התמודדות עם הבעיות

התפתחות תרבות Drive In , שיטה בה הלקוח מקבל את השירות ללא יציאה מכלי הרכב (למשל קולנוע דרייב אין, או אכילה בתוך המכונית – למשל מק דרייב במקדונלד). 
התפתחות מרכזי קניות מחוץ לערים – שם יש מקומות חניה בשפע.
עבודה מהבית – התפתחות התקשורת והמחשבים מאפשרים לחלק מהעובדים לעבוד באופן חלקי או מלא מהבית מבלי להיכנס לפקקים או לחפש חניה.

תחבורה ימית
תחבורה על פני הים איטית יחסית, אך היא אידיאלית למטענים כבדים ובעלי נפחים גדולים למרחקים גדולים. היתרונות של תחבורה ימית היא שאין בים מכשולים טופוגרפיים וכל גוף על פני המים מאבד משקל. בזכות יתרונות אלו התפתח ענף הספנות כבר לפני אלפי שנים. 
החיסרון של התחבורה הימית, שהאוניה לא יכולה לנוע ביבשה לכן ערי מסחר רבות התמקמו לאורך החופים ועל גדות נהרות (זכרו, כל הנחלים זורמים לים...). 

יותר מ 80% מהסחר בין מדינות מועברות ע"י תחבורה הימית (נפט וסחורות אחרות), ומכאן חשיבותה. נתיבי הים העיקריים: בין יבשת אירופה לצפון אמריקה (האוקיינוס האטלנטי). מדום אירופה ואסיה למזרח הרחוק ולאוסטרליה (דרך הים התיכון ותעלת סואץ). בין החופים המערביים של ארה"ב לחופים המזרחיים שלה (דרך האוקיינוס השקט, ותעלת פנמה). 
שיקולי המיקום בבניית נמלי ים:

1. מפרץ טבעי רחב מוגן מפני רוחות וזרמי ים (במידה ואין, יוצרים מפרץ מלאכותי ע"י שוברי גלים).

2. עומק מים שיספיק לעגינת אוניות גדולות ככל היותר (רצוי עומק של יותר מ 15 מטר).

3. בעל שטח מישורי נרחב המתאים להקמת מזחים, מחסנים ודרכי תחבורה רחבות. 
4. כדאיות כלכלית

1. הינטרלנד גדול ככל היותר – הינטרלנד הוא השטח היבשתי הנמצא בעורפו של הנמל ומקבל ממנו את הסחורות (לצריכה ולמסחר) ומביא לנמל את הסחורות ליצוא. אין הכוונה לעיר הסמוכה לנמל אלא לאזור רחב יותר הזקוקה לשרותי הנמל הזה. 

2. פורלנד גדול – הפורלנד הוא שטחי היבשות אליהם מייצא ומייבא הנמל באמצעות הים (במילים אחרות הנמלים האחרים עימם נמצא הנמל בקשרי מסחר).

5. שיקולים פוליטיים – נמלים באזורי משבר פוליטי או צבאי יתקשו לקיים סחר סדיר. נמל חיפה למשל יכול היה לשרת שטחים בעיראק ירדן וסוריה (כלומר ההינטרלנד שלו יכול היה להיות רחב מאוד), בשל המצב הפוליטי הוא לא עושה זאת. 
75% מהסחר הימי הבינלאומי מתרכז ב 100 נמלים גדולים בעולם, הנמצאים במערב אירופה בצפון אמריקה והמזרח הרחוק.
נמל רוטרדם בהולנד

הנמל הגדול ביותר בעולם והנמל הראשי של האיחוד האירופאי המשותף. ברוטרדם כמו בנמלים אחרים באירופה ישנו נמל חיצוני (הקרוב יותר לים ומתאים לאוניות גדולות) ונמל פנימי שהוא בקרבת שפך הנהר שנשפך לים. הנמל החיצוני של רוטרדם מקושר לשפך נהר הריין בתעלה שעומקה 23 מטרים. נהר הריין מהווה דרך מים ראשית המשרתת את כל הארצות השונות לאורכו. נהר הריין מגדיל את ההינטרלנד של נמל רוטרדם ומכאן הצלחתו הכלכלית.

שייט בנתבי מים יבשתיים (נהרות ותעלות)
השייט מתבצע בשתי דרכי מים: נהרות טבעיים ותעלות שנחפרו בידי אדם. הנהרות נשפכים לים ומכאן יתרונם: אפשר להוליך עליהם מטענים וסחורות לנמלים (תוך הסתייעות בכוח הזרימה) ומהנמלים לפני הארץ (נגד הזרם). השימוש בתעלות מים ונהרות משתלם רק במקרים של סחורות שמהירות הובלתם אינה חשובה (למשל, חומרי גלם, פחם, עץ עפרות ברזל). 

ערים רבות בעולם ממוקמות בסמוך לנהר גדול. הסיבה: בעבר, כאשר תעבורת המטענים והסחורות הייתה ימית בעיקרה, השתמשו סוחרי הערים בנהרות כנתיב העברת סחורות אל הים. 

הדגמה על אירופה המערבית – עמ' 359 בספר.

אתרו את נהר הריין באטלס ורשמו באיזה ארצות הוא עובר ולאיזה ים הוא נשפך.

איזה סוגים של סחורות מועברים על נהר הריין?
מהם היתרונות של נהר הריין שבזכותם הפך הנהר לנתיב מים מרכזי באירופה.

שאלות מבגרויות (הקובץ של לחמן)
ג. גיאוגרפיה של תחבורה

107. (תשובה בעמ' 82   )

לפניך רשימת נמלים חשובים: רוטרדם, לונדון, מרסיי, פורט-סעיד, ניו-יורק, ריו 
         דה- ג'נרו, פילדלפיה, ברסט, לה-הבר, המבורג, טרייסטה.

    א.   מה הם התנאים הפיסיים והאנושיים הדרושים לקיום נמל?

    ב. מה הם הקריטריונים שבאמצעותם ניתן להגדיר "נמל גדול"? הסבר אותם.

    ג. בחר בשני נמלים מתוך הרשימה. ערוך ביניהם השוואה מבחינת מיקומם,  
       תפקוד הנמלים ותפקוד ערי הנמל.

108.  תחבורה אווירית: (תשובה בעמ' 83   )

א.  הסבר ארבעה שיקולים הקובעים את מיקומו של נמל תעופה.

ב. בחר בשני נמלי תעופה גדולים – אחד באירופה והשני במזרח הרחוק. ציין את 
    גורמי  מיקומם ואת הסיבות להפיכתם לנמלים כה גדולים.

ג.  הסבר שלושה שיקולים המשפיעים על בחירת מסלול הטיסה.
109.   תחבורה אווירית (תשובה בעמ' 84   )

       א. מהם השיקולים בבחירת מיקומם של נמלי תעופה?

ב. אילו מגבלות משפיעות על שיקולי מיקום של נמלי תעופה?

     ג.  תאר סוגים שונים של תחבורה אווירית והסבר כיצד הותאמה התחבורה האווירית   
     לצרכים   החברתיים הכלכליים  המשתנים ולטכנולוגיות מתקדמות?

     110. (תשובה בעמ' 85   )

           במקרים רבים עורכים שיקולים לבחירת אמצעי התחבורה היעיל והכלכלי ביותר:

א.  השווה את השיקולים בין בחירת אמצעי תחבורה להובלת תוצרת חקלאית טרייה  
      לבין הובלת חומרי גלם לתעשייה כבדה.

ב. בחר בשני מוצרים חקלאיים, המובלים באמצעי תחבורה שונים והסבר את  
     השיקולים בבחירת אמצעי התחבורה להובלתם.

     ג.   בחר בדוגמא של חומר-גלם לתעשייה כבדה, והסבר את השיקולים בבחירת אמצעי 
          התחבורה להובלתו.

111. הובלה ימית (תשובה בעמ' 85   )

א. ציין שלושה יתרונות של הובלה ימית.

ב. ציין חמישה קשיים הכרוכים בהובלה ימית.

ג. ציין ארבע תמורות שחלו בהובלה ימית בארבעים השנים האחרונות, הסבר שני גורמים  
   לכך.

112.   צינורות נפט ואניות נפט (תשובה בעמ' 86   )

האם שיטת הובלת הנפט בצינורות ובמיכליות נפט מתחרות או משלימות זו את זו הדגם ונמק.

113.   תעשיית הרכב (תשובה בעמ' 87   )

1. הסבר שני גורמים למשבר בתעשיית הרכב באירופה בשנות ה- 70 וה- 80.

2. תאר שתי דרכים שונות שנוקטים יצרני הרכב באירופה כדי להתמודד עם המשבר.

